Typen-Story JEVa/PHDD

Eine An-2TP der NVA/LSK September 1990 iiber dem Flieger-

horst Laage.

1990.

An An-2TP of the East German Air Force over Laage, September

Eine Typen-Story uber die Antonow An-2 von Jens Schymura

Allgemeine Entwicklung:

Als am 31. August 1947 der sowjetische
Testpilot N.P.Wolodinzum Erstflugmitder SCh-
1 startete war der Flug dieser Maschine schon
ein ungewodhnlicher Anblick, denn das
Landwirtschaftsflugzeug Nr.1, so die damalige
Bezeichnung, war ein Doppeldecker. Eigentlich
galt schon Anfang des Zweiten Weltkrieges
diese Art Flugzeugals total veraltet, fir Oleg K.
Antonow, dem Konstrukteur der SCh-1 jedoch
bot gerade ein Doppeldecker die idealen Vor-
aussetzungen flirdas vondem Landwirtschafts-
ministerium geforderte Gerat.

Die Polikarpow Po-2, seit Ende der 20er
Jahre im Dienst, hatte dieses besonders wah-

rend des Krieges bewiesen. Kurzstart-
eigenschaften (STOL), Robustheit und die Ei-
genschaftzum Langsamflugwurdenauchdurch
die SCh-1 bestens erfiillt. Hinzu kam die
Transportféhigkeit und die hohe Zuladung. So
ist es auch nicht verwunderlich, daf3 die SCh-1
sofort akzeptiert wurde und mit der offiziellen
Bezeichnung Antonow An-2 ab 1948 in Serie

ging.

Konstruktionsmerkmale:

Der Rumpf der An-2 ist in Leichtmetall-
Schalenbauweise gefertigt, die Tragflachen, be-
stehend aus zwei Leichtmetallholmen sind bis
zum vorderen Holm metallbeplankt, der Rest st
stoffbespannt. Die Zugangsklappen zu den

. Eine An-2TP der GUS-Streltkrafte auf der
GUS-Basis Mirow, Juli 1991. Die An-2 hatte
iibrigens den NATO-Codenamen "Colt".

Fotos Sammlung Schymura
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A CIS An-2P on the Russran a.vrf.'eld op M.'raw
in eastern Germany. The NATO code-name
for the An-2 was "Colt".

sechs Treibstoffzellen auf der oberen Tragfla-
che sind allerdings aus geripptem Aluminium.
Die obere Flache besitzt (iber die ganze Spann-
weite automatisch fahrende Vorfligel und bei-
de Flachen haben stoffbespannte, elektrisch
betriebene Spaltklappen. Das abgestrebte Leit-
werk st ebenfalls mit Stoff bespannt und besitzt
Trimmklappen in den Rudern.

Das starre Fahrwerk ist mit OlstoBdé@mpfern
und pneumatischen Bremsen versehen, das
Heckradist schwenkbar, so kann die An-2 auch
von unbefestigten Pisten aus ohne Probleme
starten. Eine Bestlickung mit Kufen fir den
russischen Winter ist natrlich auch méglich.
lhre Kabine ist 4,10 m lang, 1,60 m breit und
1,80 m hoch. Durch die groBe Frachtklappe auf
der linken Seite des Flugzeugs, in der die nach
innen zu &ffnende Kabinentlr eingelassen ist,
18Rt sich das Flugzeug mit Gutern bis zu einer
GroBe von 1,50 m x 1,50 m, gut beladen.

Von der Frachtkabine aus gelangt man in
das gerdumige Cockpit, das durch die groBe
Verglasung einen guten Rundumblick gewéhrt.
In den friheren Versionen muf3te neben den
beiden Flugzeugfiihrern auch noch ein Bord-
mechaniker mitfliegen, ab 1965 etwa konnte
man, aufgrund von Verbesserungen in der In-
strumentierung und Steuerung, auf seine An-
wesenheit verzichten. Wahrend der erste Pro-
totyp noch einen ASh-21 Motor mit 559 kW
Leistung hatte, setzte sich bald der 735 kW
starke ASh-62IR luft- oder 8lgekihlte 9-Zylin-
der-Sternmotor durch, mit dem bis heute geflo-
gen wird. Die Luftschraubenblatter hingegen
verdnderten sich von den zunéchst sichelférmi-
gen W509A-D7 Propeller (im Plasticart-Bau-
satzenthalten) zu den geraden W509A-D9 Holz-
, bis zu den geraden Metallblattern AW-2 mit
einem Durchmesser von 3,35 m.

Versionen der An-2:

Sehrbald erkannte man die F&higkeiten der
An-2 und verschiedene Spezialversionen wur-
den geschaffen.
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Auch in den

auch eine Yak-3 in ihrem Besitz hat.

Die allererste Variante war die Landwiri-
schaftsmaschine SCh-1, die nun offiziell An-2
SCh(Sielskochoziajstwiennyi) genanntwurde.
Sie zeichnete sich besonders als Spriih-
flugzeug aus und war zu diesem Zweck mit
einem 14001 Chemikalientank ausgertstet. Die
Chemikalien konnten Uber eine Pumpe, mit der
die flissigen Sprihmittel in ein Rohrsystem
unter den Tragflachen befordert wurden, mit
Hilfe von Diisen ausgespriiht werden. Die Pum-
pe wurde durch ein Windrad auf dem Rumpf-
rlicken angetrieben. Auf ahnliche Weise konnte
auch festes Streugut verwendet werden, aller-
dings erforderte dieses einen groBeren Rohr-
durchmesser des Sprithsystems.

Eine Weiterentwicklung der polnischen PZL-
Werke ist die An-2R. Diese Landwirtschafts-
maschine verflgt Ober eine neuentwickelte
Anlage flr festes Streumittel, die unter dem
Rumpf installiert ist. Das Streugut wird dabei
von einem rotierenden Schaufelrad ausge-
bracht. Das Systemderiberein Windrad ange-
triebenen Pumpe wurde auch bei dieser Versi-
on beibehalten. Die Minimalgeschwindigkeit
konnte von 87 km/h auf 75 km/h gedriickt wer-
den. An-2R der AEROFLOT waren noch im
Sommer 1990inderehemaligen DDRim Spriih-
einsatz.

Der 1948 erstmals geflogene Prototyp der

An-2R der AEROFLOT zum Spriiheinsatz
in der Ex-DDR, Sommer 1990.

Foto: Jens Schymura
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USA erfreut sich die An-2 groBer Beliebtheit. Hier
zwei Maschinen vor dem Texas Air Museum in Rio Hondo, das
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Foto: Michael Friedrich

An-2T, stelltdenBeginn eineranderen Verwen-
dung der An-2 dar. Die An-2T (Transportnyi) ist
als Transportflugzeug von der AEROFLOT und
der sowjetischen Luftwaffe gefordert worden.
Sie flog ab Oktober 1948 und wurde ab der 61.
Serienmaschine mit einem gréBeren Hbhen-
leitwerk ausgeristet. die NVA/LSK hatte bis zu
25 An-2T in ihren Reihen.

Die An-2T muBte als Erprobungstrager fiir
eine eingenwillige Fahrwerkskonstruktion her-
halten. Das normale Fahrwerk erhielt auf jeder
Seite zusatzlich noch zwei weitere Reifen vor
und hinter dem Hauptrad. Gelagert auf einer Art
Feder und befestigt an der Radnabe und der
Hauptfahrwerksstrebe, sollten so die Start- und
Landeeigenschaften von unbefestigten Pisten
erheblich verbessert werden.

Auf der Basis der An-2T bildete die An-2P
(Passazirskyi) zum Transportvon 12-14 Passa-
gieren, die nachste Stufe. Diese Version setzte
die AEROFLOT im Linienverkehrein. Die DDR-
Lufthansa soll 1958 eine An-2P, Werknummer
17207 von der NVA (Taktische Nummer 845)
libernommen haben.

1949 flog der Prototyp der An-2TP
(Transportnyi-Passazirskij). Die An-2TP kann
sowohl fiir reine Transportaufgaben, wie auch
zur Perscnenbeférderung mit bis zu 12 Sitzen
dienen. Eine Maschine dieser Version, die
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An Aeroflot An-2R on crop-spraying duties in
the former GDR, summer 1990.

The An-2 enjoys great popularity in America too. These two belong to
the Texas Air Museum, Rio Hondo, which also owns a Yak-3.

Werknummer 19508, wurde im Marz 1958 bei
der NVA mit der Taktischen Nummer 815 in
Dienst gestelit. Im April 1990 ist sie an die
INTERFLUG (ibergeben worden und machte
mit der Kennung DDR-SKD von Firstenwalde
im Rahmen der INTERFLUG AIR-TOURISTIK
Rundfltige Gber dem Spreewald.

Eine Abwandlung ist die Salonmaschine
An-2PD-6 mit rechteckigen Fenstern. Eine An-
2 miteckigen Fenstern warauch beiderNVA zu
finden. Die Maschine mit dem taktischen Kenn-
zeichen 855 ist allerdings urspriinglich eine An-
2T mit der Seriennummer 19319 gewesen, die
auf der Salonmaschinenversion umgeriistet
wurde. Sie flog ab 1959 bei der ostzonalen
DEUTSCHEN LUFTHANSA, bis sie 1961 wie-
der in den Dienst der NVA/LSK uberging.

Die An-2S (Sanitarnyj) gilt als Sani-
tatsvariante mit Platz flir Sanitater und drei
Tragen. Auch die NVA Obernahm im Januar
1957 eine An-25 mit der Werknummer 17205
und der taktischen Kennung 450.

Die Version, die auch heute noch am haufig-
sten zu finden ist, ist die An-2TD (Transportno
Diesatnyj). Neben Transportaufgaben lag ihre
Hauptverwendung in dem Absetzen von bis zu
12 Fallschirmspringern. Sowoh! "private"
Luftsportvereine in sémtlichen ehemaligen Ost-
block-Landern, wie auch die Luftwaffen der
ehemaligen Warschauer Pakt Staaten, griffen
auf diese An-2 Version bei der Ausbildung von
Fallschirmspringem zurtick. Die An-2TD tatauch
bei der DO-SAAF, der "freiwilligen Vereinigung
zur Unterstiitzung der Marine, des Heeres und
der Luftwaffe", Dienst. Die NVA flog 5 Flugzeu-
ge dieser Version.

Bei den Nachtaufklarungs- und Feuer-
leitflugzeugen, der An-ZNAK (Nocznoj
Artilierijskij Koriektirowzcik) und der An-2F
(Fotosjemocznyj) wurde der hintere Rumpftotal
umkonstruiert. Eine Artverglaste Gitterkonstruk-
tion im Rumpfmittelteil wurde entwickelt, um
dem Beobachter ein freies Sichtfeld nach hinten
heraus zu bieten. Ein neues Doppelleitwerk
vollendete diese neue Version. Verschiedene
Bewaffnungen wurden fir dieses Flugzeug ge-
testet, unter anderem der Einbau des 12,7 mm
UB (Universalnij Beresina), das sich schonim 2.
Weltkrieg bewadhrt hatte. Neben dem UBT
(T=Turmeinbau) solite auch die N5-23, eine 23
mm Kancne von A.E.Nudelman und A. A.
Suranow, getestet werden. Der Prototyp flog
1949.

Spezialvarianten:

Ebenfalls entwickelte Versionen sind der
Wasserbomber An-2L (Liesoochraniajuszczij)
mit einem 1200 | Tank fUr flissige chemische
Feuerloschmittel. Die An-2V (Vodyanoi) und
An-2W(Wodnyj), beide auch als An-4bezeich-
net, sind Wasserflugzeuge, ausgestattet mit
einem Schwimmerpaar. Die An-2PP (Pop-
lawkowyj-Protiwpozarnyj) ist die Feuer-
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ldschversion der An-2Wmit einem 1260 | Tank
fur Léschmittel. Bei diesen Versionen ging der
neue W509A-D9 Propeller zum ersten Mal in
Serienfertigung.

Fur meteorologische Forschungen in gro-
3en Hobhen ist das fliegende Labor An-2ZA
(Zondirowszcik Atmosfiery) konstruiert worden.
Das Hoéhenforschungsflugzeug erhielt ein zu-
sétzliches Cockpit vor dem Seitenleitwerk, um
z.B. Eisbildung beobachten und auswerten zu
kénnen. Haufig wird die An-2ZA auch als An-6
"Meteo" bezeichnet.

Aus einem Entwurf des Antonow Konstruk-
tionshiiros ging etwa Mitte der sechziger Jahre
die An-2M (Modificirowannyj) hervor. Der Pro-
totyp CCCP-42641 hatte 1964 seinen Erstflug.
Koenstruktionsédnderungen betrafen das Leit-
werk, den Innenraum unddie Motorverkleidung.
Firden Agrareinsatz wurde ein 1960 | Tank fir
chemische Sprihmittel und ein neues 50 PS
Pumpenaggregat fiir das verbesserte Spriih-
system eingebaut. Bestliickt mit einem
Gluschenkow TWD-10W Turboproptriebwerk
mit 713,5 KW startete der Prototyp der An-3
CCCP-30576 im Jahr 1979. Das mit 1081 kW
noch leistungsstérkere TWD-20 wurde auch
getestet. Die An-3 "Turbo" bildet die vorerst
neueste Generation der An-2 Familie, wenn-
gleich schon der Eindecker T-101 auf Basis der
An-2 1992 als Mock-up auf dem Mosaero 92,
der "Moscow Aeroshow" gezeigt wurde.

Polnische Produktion:

Die Sowijetunion selbst stellte Anfang der
60er Jahre die Produktion nach mehr als 5000
gebauten Zellen fast ganz ein, aber das polni-
sche PZL-Werk in Mielec ibernahm 1960 die
Lizenzproduktion. Die erste polnischeAntonow,
eine PZL An-2T mit der Werknummer 1G0102
und dem Kennzeichen SP-AND, flog am 23.
Oktober 1960. Bis heute sind in Mielec etwa
13000 Maschinen gebaut worden. Etwa 11000
Flugzeuge sind davon in die damalige Sowjet-
union, die DDR, nach Rumanien, Bulgarien,
Jugoslawien, Frankreich, Korea, Ungam, in die
Tschechoslowakei, und in weitere ehemalige
Warschauer Pakt-Staaten geliefert worden.

Verschiedene Versionen der An-2 sind in
Polen gefertigt worden, ab 1960 die An-2T, ab
1962 die An-2TP, spater dann das Wasserflug-
zeug An-2M, eine An-2T mit Schwimmern.
Weitere Lizenzprodukte waren die An-2TD, An-
25 und die An-2P. Bei Mielec sind auf Basis der
An-2P danndie Salonvarianten An-2PD-6 (1970)
und An-2PD-5 (1972) entstanden. Einige
Spezialversionen haben ebenfalls ihren Ur-
sprung in Polen; 1974 entwarf das PZL-Werk
die An-2PF, eine Abwandlung fur fotografische
Vermessungsarbeiten. In Warschauwaren drei
An-2PF fir Kartographie-Arbeiten im Einsatz
und das staatliche Institut flir Kartographie in
Budapest arbeitete ebenfalls mit der An-2PF.

Eine Version flir geophysikalische Forschun-
gen war die An-2G. zu ihrer Spezialausriistung
gehorte das Infarotsystem TS 1230 und der
Wérmedetektor DEI-112. Ein Modell der An-
2@, die SP-DNR sammelte ab 1974 Daten flr

2

An-2T der Berliner Classic-Air e.V.- ehe-
malige NVA An-2 mit der taktischen Num-
mer 888 und Seriennummer 17802 - flog
spéter bei der INTERFLUG mit dem Kenn-
zeichen DDR-SKL (Gatow 1993).

Typen-Story J3U2RRHROP

The An-2T of Berliner Classic-Air e.V. at
Gatow 1993. It staried life as ser.no. 17082
888" with the East German AF before going
to Interflug as DDR-SKL.

An-2T der GUS-Streitkrafte, Grofienhain
August 1992.

das Staatliche Unternehmen fiir Geophysikali-
sche Forschungen {PPPG). Geophysikalische
Vermessungen wurden mit der An-2G im Su-
dan und in Nigeria durchgefiihrt. Das polnische
Radio und Fernsehen PRITV betrieb ab 1975
eine An-2PR mit der Registrierung SP-TVN fur
Bild- und Tonibertragungen.

Eine weitere polnische Weiterflhrung der
An-2-Serie ist die Lala-1 (Latajace Laboratori-
um) mit einem zusatzlichen Al-25 Turbofan-
Triebwerk im verkilrzten Heck und einem
Doppelleitwerk am Ende des aus einer Gitter-
konstruktion bestehenden hinteren Rumpfes.
Das Versuchsflugzeug diente als Erprobungs-
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An An-2T of the CIS forces at Grossenhain,
August 1992.

trager bei der Entwicklung des PZL M-15
Agrarflugzeuges.

China schloB 1957 ein Lizenzabkommen ab
und baute die An-2in Nanchang und Huabai mit
der chinesischen Bezeichnung Y-5.

Die "Annas" der Ex-DDR:

Die DDR erhielt bereits 1956 die ersten
beiden An-2T mit den Werknummern 12801
und 12802 aus sowjetischer Produktion. Beide
sind mit dem roten Stern ausgeliefert worden
und auch in der DDR bei der KVP (Kasernierte
Volkspolizei) eine zeitlang so geflogen. Bei der
NVA/LSK erhielten die Flugzeuge die Takti-

" Links eine tschechische An-2TP des REGIONAL AIR SERVICE  Left, a Czech An-2TP operated by Regional Air Service Bmo Reas at

BRNO REAS, aufgenommen Juli 1993 in Hradec Kralove, rechts
eine An-2 der AEROFLOT, September 1988 in Wiener Neustadt.

Fotos: Jens Schymura (3), Bernd Barbas
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Hradec Kralove, July 1993. Right, an Aeroflot An-2 at Wiener-
Neustadt, September 1988.
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Eine An-2TD mit tschechischer Zivil-
kennung, aufgenommen in Roudnice, Juni

1993. Foto: Jens Schymura

i 4
A civil-registered Czech An-2TD at Roudnice,
June 1993.

schen Nummern 801 und 802. In den darauffol-
genden Jahren beschaffte die NVA weitere 23
An-2T, 5 An-2TD, eine An-2P, eine An-2TP und
eine An-2S. Die meisten An-2T lieferte die 1
Sowjetunion 1957 und 1958. Ab 1960 (ibernah- 1 ; - i
men die polnischen PZL-Werke die Lieferun- AP E S
gen an die DDR. Die fiinf An-2TD wurden in A

Polen 1974/75 und 19792 geordert. Uber die a8
Jahre waren so 33 "Annas" bei folgenden Ein-

heiten im Einsatz:

® 12beiderTransportfliegerausbildungsstaffel

TAS-45 in Kamenz. Bei dieser Einheit gingen

zwei Flugzeuge durch Unfélle verloren. 1979 . il
stlirzte die An-2T mit der Taktischen Nummer Bl R
833 in Kamenz ab. Die zweite An-2T mit der

Taktischen Nummer 880 ging am 20.4.89in der

Nahe von Wriezen verloren. Weitere Flug-

unfélle mit der An-2 waren glicklicherweise

nicht zu beklagen.

® Die Verbindungsstaffel VS-25, ab 1971 VS-

14, in Strausberg hatte bis zu 11 An-2 in ihren

Reihen.

@ Die Verbindungsfliegerkette VK-31 in

Cottbus und die VK-33 in Trollenhagen hatten
Ende der achtziger Jahre je drei An-2.

@ Die Transporifliegerstaffel TFS-27, hervor-
gegangen aus dem Transportfliegeraus-
bildungsgeschwader TAF-17 in Dessau, spé-
ter umbenannt in TS-24, flog zwei An-2 in
Dresden-Klotsche.

® DasTAF-17 gab 1963 seinebeiden An-2 zur
Fotoaufklarung an die TFS-27 ab.

@ Diespéateraufgeldste Transportfliegerschule
in Dessau bestritt ihren Schulbetrieb ebenfalls
mit der An-2.

® ZweiAn-2 flogen bei dem "Sportclub” Dyna-
mo Eilenburg.

@® Die Offiziershochschule fiir Militarflieger
nutzte gleichfalls die An-2.

Die Maschinen wurden bei der NVA fir die
unterschiedlichsten Aufgaben gebraucht, au-
Berflr Transport-, Verbindungsaufgaben, SAR-
Einsatze, Gefechtsfeldliberwachungenbei Ma-
névem undanderen Aufkldrungsaufgabenauch
als Fallschirmspringermaschinen, als Schu-
lungsflugzeuge, zu Fotofliigen, als Wasser-
bomber, zu Sanitéts- und Rettungsfligen und

Auch J&P-Chefredakteur Heinz Birkholz
und sein "Assi" Rick Chapman (unten)
sind An-2-Fans. In Jugoslawien flogen sie
damit Uber die dalmatinische Inselwelt -
beeindruckt vom Ju-52-dhnlichen Cockpit.

Fotos: Rick Chapman/Heinz Birkholz =

J&P’s editors, Heinz Birkholz and Rick
Chapman, are An-2 fans foo! During a holiday
in former Yugoslavia this veteran took them
on an aerial tour of the Dalmatian islands.
The Ju 52-like cockpit appealled from the
very beginning.

als Retranslationsflugzeuge, also als fliegende
Antennenplattform zur Reichweitenvergro-
Berung. Die An-2ist der einzige Flugzeugtypin
der NVA, der vom Anfang bis zur Auflésung der
LSK geflogen wurde.

Ein Blick ins Cock-
pit der An-2, in dem
eine beachtliche
Anzahl von Instru- >
menten und Bedie- [

a2 Vo7 T
nungsknopfen in- §§ ;p‘i_,, e f*/ 4 ‘
stalliert ist. Le < LILETE R

Foto: Jens Schymura |+ S U e
= 2 ey REEDE
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The An-2's cockpit
with its multitude of

instruments, swit-
ches and buttons.
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Weitere Nutzer der An-2 in der ehemaligen
DDR waren die GST und die INTERFLUG.

Nach der Auflésung der NVA/LSK, GST und
derINTERFLUG gingen die meisten Flugzeuge
in private Hénde (ber. Da diese Maschinen
sicherlich auch noch einige Jahre bei Luftsport-
vereinen und Privatpersonenflrden Fallschirm-
sport und fir Rundfliige genutzt werden, wird
wohl auch in Zunkunft der Klang des ASz62IR
Motors noch oft zu héren sein.,

Leistungstabelle der An-2TD:

Spannweite 18,18 m
Lange 12,73 m
Hohe 4,13 m
Fliigelflache 71,52 m?
Leermasse 3300 kg
Abflugmasse 5500 kg
Hoéchstgeschwindigkeit 258 km/h
Reisegeschwindigkeit 185 km/h
Mindestfluggeschwindigkeit 85 km/h
Steiggeschwindigkeit 3,5 m/s
Gipfelhdhe 4400 m
Reichweite 900 km
Startstrecke 150m

Fortsetzung auf Seite 58
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5 : e An An-2 of the CIS Armed
g'&%ﬁgﬁg‘iqlg?gfggf“kraf Forces, 15 August 1992.

Ein An-2R Spriihflugzeug An Aeroflot An-2R crop-
der AEROFLOT in der Ex- sprayer in the former GDR,
DDR, Sommer 1990. summer 1990.

Farbskizzen: Jens Schymura

An-2TP of Interflug Air’
An-2TP der INTERFLUG T, oy formerly served

AIR TOURISTIK, ehem. -
> with the East German AF as
NVA-Maschine, takt. Nr. ser.no. 19508 "815". Last

815, Seriennr. 19508, Spa- | . ;ctration observed at

tere Registrierung D-FOND ¢
(Furstenwalde 1990). Flirstenwalde, 199’ e D

An-2T der NVA/LSK, East German AF An-2T
Seriennr. 117012, ser.no. 117012, Septem-
September 1990. ber 1990.
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