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Arados

Enstanden als Bordflugzeug
fiir die Schiffe der deutschen
Kriegsmarine, avancierte

die Arado Ar 196 im Zweiten
Weltkrieg zum echten See-
Mehrzweckflugzeug. Die
letzten Exemplare flogen bis
in die 1960er-Jahre

Foto Sammlung Christian Kénig
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Allrounder

Als katapult- und seefahige Maschine erwies sich die Arado Ar 196 schon bei ihren
ersten Einsatzen als ein zuverlassiges Mehrzweck-Schwimmerflugzeug, das den
verschiedensten Szenarien gewachsen war. So fand sie auf den GroBkampfschiffen

der Kriegsmarine Verwendung, diente aber auch als Aufklarer und U-Bootjager
Von Christian Konig
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Ursprung & Geschichte Mensch & Technik Im Einsatz - _' - _.

Im Wettstreit zwischen Focke- Einfach zu bedienen und 1943 drangen zwei Ar 196 in Konzipiert als Bordflugzeug,
Wulf und Arado schien die robust gebaut, war die Arado den schwedischen Luftraum bestand die Hauptaufgabe

Fw 62 vorne zu liegen, bis sich Ar 196 dazu in der Lage, die ein, wo sie zur Notlandung des Arado-Tiefdeckers darin, fur
die zwei entscheidenden Vor- verschiedensten Aufgaben gezwungen wurden. Eine davon  die Schiffe der Kriegsmarine
teile der Ar 196 zeigten effizient zu erfiillen diente danach in Norwegen aufzuklaren
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URSPRUNG & GESCHICHTE

Schnell und giinstig

Zunachst schien keines der entworfenen Schwimmerflugzeuge den Anforderungen des Reichsluftfahrt-
ministeriums (RLM) gewachsen zu sein, bis 1937 Focke-Wulf ihre Fw 62 und die Arado Ar 196 vorstellte.
Und obwohl die Fw 62 in den Tests besser abschnitt, besal die 196 zwei entscheidende Vorteile

Von Christian Konig

m die geplanten Seeflieger-
Uverb‘aincle der Reichsmarine
mit einem Bord- und Kiisten-
aufklarungsflugzeug auszustatten,
schrieb das Reichswehrministerium
1928/29 einen Forderungskatalog. Er
sah neben 235 km/h Hochstgeschwin-
digkeit und 1100 Kilometer Reichwei-
te das Erreichen von 3000 Metern
Flugh6he in zehn Minuten und eine
Seefdhigkeit bis Seegang 5 vor. Das
Schwimmerflugzeug sollte doppel-
sitzig und katapultfihig sein. Zwar
hatten deutsche Kriegsschiffe 1928/29
noch keine Katapulte, deren spiterer
Einbau war aber schon vorgesehen.
Die von Focke-Wulf angebotene W 7
unterlag dem Heinkel-Doppeldecker
HD 60 (ab 1933: He 60) mit einem
flissigkeitsgekiithlten Reihenzwolf-
zylinder-Motor BMW VI 6,0 ZU
(Startleistung 660 PS/486 kW).
1935 wiinschte das Reichsluft-
fahrtministerium (RLM) groflere

Leistungsreserven fiir Bordflugzeuge.
Arado reichte die Ar 95 als klassischen
Doppeldecker aus Stahlrohr, Holz und
Stoffbespannung ein, Heinkel die He
114 als Anderthalbdecker in moderner
Ganzmetallausfithrung. Die Ar 95
erschien als zu komplex und die
He 114 war in See stehend kaum mit
Bordmitteln zu reparieren. Beide Ent-
wiirfe lieflen zudem die gutmiitigen
Eigenschaften der Heinkel He 60 ver-
missen. Das RLM formulierte darauf-
hin 1936 einen Forderungskatalog fiir
ein doppelsitziges, uneingeschrinkt
katapultfahiges Bordflugzeug mit
maximal 2500 Kilogramm Abflug-
gewicht und einer Seefdhigkeit bis
Seegang 3 bis 4. Auflerdem sollten die
Tragflachen klappbar sein, wihrend sie
die Spannweite von 12,50 Metern nicht
tiberschreiten durften. Eine Starrbe-
waffnung forderte man nicht, die Aus-
riistung sollte minimal sein. Neben
Doppelschwimmern waren auch Zen-

830 PS lieferte der Sternmotor BMW 132

32

Die Arado

Ar 196 V1
(W.Nr. 2589,
D-IEHK) nach
dem Wegfall
des Hornaus-
gleichs beim
Seitenruder.
lhre Vorteile
lagenin der
robusten und
einfachen
Konstruktion
der Maschine

tralschwimmer denkbar. Denn diese
bewihrten sich bei den vier Vought
V-85G Corsair, die die Deutsche Luft-
hansa 1934 verdeckt fiir das RLM
beschaffte.

Ar 196 und Fw 62

Die Dornier Werke GmbH reagierte
auf die Ausschreibung mit der zu
Do 22 W und die Gothaer Waggon-
fabrik AG konnte ihr projektiertes
Wasserflugzeug auf Basis der Go 145
C nicht schnell genug liefern. In die
engere Wahl schafften es die Focke-
Wulf Fw 62 und die Arado Ar 196. Der
Bremer Hersteller setzte auf einen
11,15 Meter langen Doppeldeckerent-
wurf mit stoffbespanntem Rumpf aus
Stahlrohrfachwerk und einem Trag-
werk aus Holz, das mit Stoff iiberzogen
war. Die Spannweite betrug 12,35
Meter (Tragflicheninhalt 36,10 Qua-
dratmeter), gefederte Schwimmerstre-
ben kom-binierte man wahlweise mit
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Konkurrenzvergleich

Arado Ar 196 A-3

Arado Ar196 A-3
Hdchstgeschwindigkeit 320 km/h

Einsatzhthe 7000 m

Reichweite 1070 km

Aichi E13A
Héchstgeschwindigkeit 376 km/h

Einsatzhéhe 8730 m

Reichweite 2100 km
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Héchstgeschwindigkeit 264 km/h

Einsatzhéhe 3060 m

Reichweite 1860 km

Doppel- (Fw 62 V1, W. Nr. 2062,
D-OFWE & V2,2063, D-OKDU) oder
Zentralschwimmern (Fw 62 V3, 2064,
D-OHGF & V4, 2065, D-OMCR). Die
leer 2158, abflugfertig maximal 2875
Kilogramm wiegende Fw 62 erzielte
mit einem BMW-132-Sternmotor
(830 PS/610 kW) 265 km/h und 900
Kilometer Reichweite. Der 9,20 Meter
lange Konkurrenzentwurf Arado
Ar 196 erhielt ebenfalls eine Zelle aus
geschweifiten Stahlrohren, Spanten,
Rohrbogen und Lingsleisten, deren
Vorderteil mit Blech, das hintere mit
Stoff verkleidet wurde. Der Tiefdecker
hatte zweiholmige, nach hinten klapp-

»

bare Tragflichen in Metallbauweise

mit 11,00 Metern Spannweite (Trag-

flicheninhalt 27,80 Quadratmeter).
=0 Das trudelsichere Seitenleitwerk safl
& versetzt vor dem Hohenleitwerk.
5 Als Triebwerk fiir den Arado-Tief-
£ decker, der leer 1800 und abflugfertig
52425 Kilogramm wog, wihlte man
£ ebenso einen BMW-132-Sternmotor.
5 Dessen Startleistung variierte je nach
g Variante zwischen 830 PS/610 kW und
£ 960 PS/706 kW. Waren die Ar 196 V1

Zeichnungen Archiv Flugzeug Classic

(2589, D-IEHK) und V2 (2590,
D-IHQI) mit Doppelschwimmern aus-
geriistet, erhielten die Ar 196 V3 (2591,
D-ILRE) und V4 (2592, D-OVMB)
Zentralschwimmer.

Favorit Fw 62

Zum Jahreswechsel 1937/38 begann
die E-Stelle (See) in Travemiinde mit
den Vergleichsfliigen von Fw 62 und
Ar196. Am 19. Februar 1938 verlief ein
Katapultstart der Ar 196 erfolgreich
und das RLM bestellte, noch bevor die
Erprobungen abgeschlossen waren,
zehn Vorserien-Maschinen Ar 196 A-0
mit Doppelschwimmern. Zwar schnitt

Die Ar 196 konnte kostengunstig und in
grolRen Stuckzahlen gefertigt werden

die Fw 62 bis Mirz 1938 geringfiigig
besser ab als die 196, aber die Arado
war kompromisslos einfach konstru-
iert und konnte in gréfleren Stiickzah-
len schneller und kostengiinstiger
produziert werden. Zudem wiinschte
das RLM neben dem Standardjiger Bf
109 die Grof3serienfertigung eines wei-
teren Jagers bei Focke-Wulf. Dieses
Projekt durfte nicht mit dem Bordflug-
zeug kollidieren - das vorzeitige Aus
fiir die Fw 62. o

Einsatzzweck Bordflugzeug

Besatzung 4 ld

Antrieb 1luftgekiihlter Neunzylinder-
Sternmotor BMW 132

Leistung 960 PS Startleistung

Linge 7,00m

Spannweite 12,40 m

Héhe 4,45m

Flgelféche 28,40 m?

Leergewicht 2990 kg

Startgewicht  3730kg_

Hochstgeschwindigkeit 320 km/h

Reichweite 1070 km

Dienstgipfelhdhe 7000 m

Abwehrbewaﬁ‘nung 2x 20-mm-MG FF ("I'_(_ag_ﬂ.’a‘(_:hen_) [

1x7,92-mm-MG 17 (Bug)
1x 7,92-mm-MG 15 (Heck)

' LI Aoy : L
Die Focke-Wulf Fw 62 und die Arado Ar 196 sollten die
gutmiitige, aber veraltete Heinkel He 60 ersetzen

Warmlaufen des Neunzylinder-Sternmotors
BMW 132K einer Focke-Wulf Fw 62. Das Muster

erschien dem RLM als zu komplex und zu teuer,
obschon es der Ar 196 iiberlegen war

1 0 Ar 196 bestellte das RLM noch vor der Erprobung
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MENSCH & TECHNIK

Robust, stabil und einfach

Als bedeutende Starke der Ar 196 erwies sich die Tatsache, dass das Design der
Maschine effizient an die Gegebenheiten angepasst werden konnte, wodurch sie
ihren Nutzen in den verschiedensten Szenarien unter Beweis stellen konnte

Von Christian Konig

ie Entwicklung der Arado Ar
D 196 ist untrennbar mit dem

Ingenieur Walter Blume ver-
bunden. Er flog im Ersten Weltkrieg
unter Bruno Loerzer und Hermann
Goring an der Westfront, dort zeich-
nete man ihn mit dem Pour le Mérite
aus. Nach seinem Studium arbeitete er

»

bei der Rumpler-Ozeanflug GmbH,
wurde Chefkonstrukteur bei den Alba-
tros Flugzeugwerken und kam 1932 als
Technischer Direktor zu Arado. Im
Dezember 1935 wurde er Leiter der
Entwicklungsabteilung. Dort verant-
wortete er etwa die Entwiirfe Ar 196,
Ar 96, Ar 231, Ar 232, Ar 234 und Ar
240/440. Nach dem Zweiten Weltkrieg
war Blume treibende Kraft bei der Ent-
wicklung der C-160 Transall.

Die Arado Ar 196 A mit Zwillings-
schwimmern wurde zum »Midchen

fiir alles«. Thr Entwurf war kompro-
misslos am Einsatzzweck ausgerichtet
worden: stabil, einfach, zuverlissig. In
Rumpf und Flichen integrierte man
zahllose Klappen. Diese dienten dazu,
leicht an Hydraulik-, Ol- oder Seeaus-
riistungsbehilter, Anschliisse fiir Flug-
und Triebwerksiiberwachungsgerite,

Der Entwurf der Ar 196 war kompromisslos
am Einsatzzweck ausgerichtet worden

die Schusswaffenanlage oder den Mut-
terkompass heranzukommen.

Statt der Vergaser-Triebwerke der
V-Muster kamen in der Serie BMW
132 mit 27,7 Liter Hubraum, Kraftstoff-
einspritzung und siebenfachem me-
chanischem Bodenlader zum Einbau.
Die Motoren wurden mittels Verklei-
dungsblechen stromlinienformig ver-
kleidet; am Hinterring schloss sich der
Spreizklappenring an. Den 1,4-m*-
Windhoff-Olkiihler bei den V-Mus-

tern ersetzte man durch einen block-

Bei der Arado
Ar 196, W.Nr.
196 0200
(DH+HT), sieht
man gut die
Hilfsstreben
zum Klappen

der Tragflachen.

Durch die
klappbaren
Fligel konnte
die Maschine
auch gutim
Bordhangar
von Grof3-
kampfschiffen
untergebracht
werden

formigen NKF-Wabenolkiihler. Die
Leistungssteigerungen der BMW-
Triebwerke fithrten dazu, dass man
dreifliigelige, einstellbare Schwarz-
Holzluftschrauben (310 Zentimeter
Durchmesser, Steigung 24,5 Grad) und
ab Kriegsmitte VDM-Metall-Verstell-
propeller verwendete.

Hervorragende Sicht

Die Besatzung der Ar 196 hatte einen
hervorragenden Rundumblick. Der
Flugzeugfiihrer saf} auf dem Sitzkis-
sen-Fallschirm (FL 30231) in seinem
hohenverstellbaren Fithrersitz vor dem
Beobachter, der auch als Funker und
Bordschiitze fungierte. Links und
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Die Arado Ar 196 A-3 (W.Nr. 196 0219, SB+MD)
bereitete Bachmann in Ribnitz im September 1942
fiir den Export nach Bulgarien vor, wo sie ab 1943
als »WeilRe 3« bei der 161. Seefliegerstaffel

in Varna und von 1953 bis 1958 im Fischereischutz
eingesetzt wurde. Heute steht sie in einem
Museum in Plovdiv Zeichnung Stefan Draminski

rechts des Fiithrersitzes montierte
Armauflagen und eine klappbare Kopf-
stiitze gaben beim Katapultstart - voll
beladen mussten 120 km/h gegen Luft
(Wind) erreicht werden - zusitzlichen
Halt. Eine feststehende, an der Vorder-
seite im 50-Grad-Winkel geneigte
Frontscheibe aus Siglaglas deckte den
Fithrerraum ab. Dariiber war eine
nach hinten schiebbare, im Notfall
abwerfbare Haube aus Plexiglas
aufgesetzt worden. Der Beobachter-
raum hatte eine feststehende Abdeck-
haube aus splitterfreiem Plexiglas mit
Windabweisern.

In den Ar-196-B-Mustern gab es
keinen Treibstoff-Umschalter, statt-
dessen verfiigten sie iiber eine Rest-
stand-Warnlampe fiir den 600-Liter
-B4-Kraftstofftank im Zentralschwim-
mer. Links unten lagen iibereinander {iRARRRRRRRRGTATRARRESRRENRREERRRERESE " SURET Il T T SRRNRSERSRRARRANSAREZS T Taass:
die Anzeige des Ladedrucks und der
Drehzahlmesser, rechts Kraftstoffan-
zeiger, Schmierstoff-Temperatur und
das Kombiinstrument fiir Kraftstoft-

Propeller-
bruch eines Ein-
spritzmotors
BMW 132F

auf dem Priif-
stand. Aus dem
BMW 132F ging
der 132K hervor

und Schmierstoffdruck. Innenleben einer
Arado Ar 196, der
Schwer bewaffnet el Triebwerks-
Fiir den Flugzeugfiithrer wurde ein brand zum Ver-
Reflexvisier Revi C/12 C bzw. C/12 D hangnis wurde

auf einer Schwenkplatte SP 2 A (FL
£052196) tiber der Hauptgeritetafel ein-
& gebaut. Er hatte die Wahl zwischen
£ dem durch den Propellerkreis schie-
£ Renden MG 17 (7,92 x 57 mm) und
& den beiden Flichenwaffen MG FF (20
£ x 80 Millimeter RB). Die Abwurfwaf-
5 fenanlage der Ar 196 bestand aus
g einem Bombenschloss ETC 50/VIII
&£ See unter jeder Tragfliche zur Mitfiih-

2 7 50 Liter Rauminhalt besalRen die Schwimmer der Ar 196
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ll. Arado Ar 196 gingen an die Sowjetunion
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Start der
Ar196 A-3
(T3+1K) vom
Katapult der
Scharnhorst.
Der Katapult-
schlitten ist
gut erkennbar

Sicht vom
Platz des
Beobachters
nach vornin
Richtung Flug-
zeugfiihrer

Das Haupt-
und Hilfs-
geratebrett
einer Arado
Ar 196 A-3

rung von 50-kg-Sprengbomben. Auf
der Hilfsgerite-Tafel befanden sich
links oben der Brandhahn, darunter
die Spreizklappen-Verstellung und
eine Tasche fiir die Deviationstabelle
und Flugzeug-Datentafel.

Im Mittelteil des Hilfsgeratebretts
waren der Verdunkler die Fuf$hebelver-
stellung und der Auslose-Schaltkasten
ASK-Z, rechts dariiber der Wihlhebel
fir die Schmierstoffkiithlung platziert.
An der linken Bordwand des Fiihrer-
raums befanden sich der Gashebel,
links unterhalb der Hauptgerite-Tafel
die Hebel fiir Brandhihne und Spreiz-
klappen. Sobald man den Brandhahn-
hebel betitigte, schaltete sich die elekt-
rische Kraftstoffpumpe selbsttitig ein.
Als Seitenruder-Steuerung dienten die
beiden FufShebel im Fithrerraum. Das
Handrad fiir die Quer- und Héhen-
steuerung hatte zwei Horner, in denen
rechts die Ausléseknopfe fiir die
Bewaffnung und links der Druckknopf
fur den Katapultstart integriert waren.
Die Anordnung sollte gegebenenfalls
todliche Bedienfehler verhindern.

Den hinteren Bereich der Kabine
nahm der Beobachterraum ein. Beim
Katapultstart konnte der Beobachter
sich an zwei Handgriffen an der fest
installierten Plexiglas- Abdeckung fest-
halten. Er bediente die Funkgerite, in
den Baureihen A-1 bis A-4 eine
7-x-9-Handkammer (FL 38004), ab der
Baureihe A-5 eine 13-x-18-Zeif-Hand-
kammer (FL 38500, bzw. FL 38510-1).
Zudem konnte er als Bordschiitze ein
MG 15 (7,92 x 57 Millimeter) auf
Schwenkarm-Lafette bedienen, spater
ein Maschinengewehr MG 81 respekti-
ve dessen doppelldufige Weiterentwick-
lung MG 81 Z (3.000 Schuss/Minute).

Vielseitig

Das Tragwerk entstand in Ganzmetall-
bauweise aus Haupt- und Hilfsholmen
mit 32 Rippen und auswechselbaren
Randkappen. Auf der hinteren Auflen-
seite wurden Querruder, innen Lande-
klappen angeordnet. Die ersteren
bestanden aus einem Leichtmetall-
Gerippe, das mit Stoff iiberzogen wurde,
Die mit Spanten und einer Blechnase
ausgeformten Landeklappen waren auf
der Oberseite mit Stoff, auf der Unter-
seite mit Leichtmetall verkleidet. Der
Landeklappen-Betrieb startete beim
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Uberschreiten eines bestimm-
ten Staudrucks automatisch.
In der Fliachenvorderkante
waren 20-mm-MG FF unter
Seewasser-Schutzkappen ver-
baut worden. Die Spannweite
vergrofierte man von elf
Metern bei der Ar 196 V3 auf
12,44 Meter bei der Ar 196
A-2. Ab der A-3 betrug sie
12,40 Meter. Die Rumpflinge
lag bei elf Metern.

Die Hohenflosse war kom-
plett aus Metall und freitra-
gend aufgebaut. An ihrer Hin-
terkante war das 4,80 Meter
breite Hohenruder eingehingt,
eine mit Stoff bespannte
Leichtmetall-Konstruktion, die sich
mittels Hilfsruder im Flug trimmen lief3.
Analog zur Hohen- bestand auch die
Seitenflosse aus Hydronalium. Das Sei-
tenruder setzte sich aus Leichtmetall-
Rippen und einer Stoffbespannung
zusammen; die Ausschldge betrugen 30
Grad zu jeder Seite. Ein an der Hinter-
seite des Ruders angebrachtes Hilfsru-
der wurde vom Gashebel gesteuert und
glich die Motordrall-Wirkung lastab-
hingig aus.

Das Schwimmwerk bestand aus ein-
stufigen, untereinander austauschbaren
Hydronalium-Schwimmern mit 27
Spanten und 2750 Litern Rauminhalt,
die mit Eiskufen fiir den Betrieb auf
zugefrorenen Gewissern nachgeriistet
werden konnten. Sechs Schotten schu-
fen wasserdichte Raume fiir einen
300-Liter-Kraftstoffbehalter, Notmuni-
tion und Notproviant, erreichbar {iber
neun Handloch- und Zugangsdeckel.

Im Dienst der Flotte

Nach dem Bau von zehn Ar 196 A-0
bestellte das RLM 20 A-1 im Juli und
100 A-2 im September 1938. Die ersten
Maschinen hatten keine Starrwaffen,
erst ab der A-2 verfiigten alle Ar 196
tber MG FF und MG 17. Das RLM
erhohte die Bestellung im Mai 1939 auf
146 A-2. Im Sommer 1939 setzten die
10. (See)/Lehrgeschwader 2 und die
Bordfliegerstaffeln 5/196 und 6/196
ihre Ar 196 bei der Atlantikerprobung
auf dem Schlachtschiff Gneisenau und
dem Panzerschiff Admiral Graf Spee
ein. Dabei zeigte die Ar 196 mit Zent-
ralschwimmer bei Seegang bessere
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Eigenschaften, aber bei einer Schwim-
merhavarie gab es keine Reserven.
Insofern baute man nach den V-Mus-
tern nur die Ar 196 B-01 bis B-03 mit
einstufigem Zentralschwimmer und
4535 Litern Rauminhalt.

Die B-01 war im Mai 1939 fiir die
auf Admiral Scheer eingeschifft, wurde
aber bei Katapultstarts ernsthaft
beschidigt. Die B-02 unterzog man
1939 bei der 10.(See)/Lehrgeschwader
2 einer Atlantikerprobungauf Admiral
Graf Spee und Gneisenau und gab sie
dann an die FFS C 17 ab. Dort ging sie
bald verloren. Die B-03 flog bei der
Bordfliegerstaffel 1/196. Zur Serien-
fertigung der B-Version kam es nicht.

Exportschlager

Im September 1940 nahm das RLM die

196 in die »Sonderstufe« des Flugzeug-
Beschaffungsprogramms auf, ab

Dezember 1940 begann der Bau von 80

Ar 196 A-3. Das FuG X mit Peilgerat
PeilG C1V ersetzte das Funkgerit FuG

V AU bei der A-3-Version und Zelle

und Tragwerk wurden strukturell ver-
stiarkt. Aus der Baureihe A-3 exportier-
te man 28 Maschinen nach Ruminien,
zwolf nach Bulgarien, vier in die Sow-
jetunion und mehrere Ar 196 nach

Finnland. Als Ersatz fiir die A-1 fertig-
te man 15 Ar 196 A-4 als Bordflugzeu-
ge mit 800 Litern Kraftstoffvorrat,drei-
blattriger VDM-Verstellluftschraube

mit Nabenverkleidung und FuG 16 fiir
den Beobachter.

Propagandistisch iiberhohte man

den Angriff zweier Arado Ar 196 am 5.
Mai 1940 auf das bereits stark bescha-

digte, tauchunklare Unterseeboot
HMS Seal. Dabei landete die Ar 196
von Leutnant Giinther Mehrens im fah-
len Morgenlicht neben dem U-Boot auf
der Ostsee, nahm dessen Kommandan-
ten Lieutenant Commander Lonsdale
gefangen und erklirte das Boot zur
Prise.

Bei der Kriegsmarine fuhr es bis
Kriegsende als Schulboot. Die erfolg-
reiche Besatzung, Unteroffizier Walter
Béttcher (Flugzeugfiithrer) und Leut-
nant zur See Giinther Mehrens (Beob-
achter), kam am 17. Mai 1940 nicht von
einer U-Jagd im Kattegat zuriick; ihre
Ar 196 A-2 (W.Nr. 196 0075, 6W+RN)
geriet in Totalverlust. Das Aufbringen
des Unterseebootes HMS Shark im Juli
1940 vor der norwegischen Siidkiiste
war erneut von Ar 196 vorbereitet wor-
den waren. Lieutenant Commander
P. N. Buckley und seine Crew ergaben
sich, die HMS Shark sank im Schlepp
deutscher Sicherungsfahrzeuge.

Im Sommer 1942 lief bei Arado die
Baureihe A-5 mit FuG 16 und FuG 25a
an. Parallel sollte die Firma Société
Nationale de Constructions Aéronau-
tiques du Sud-Ouest (SNCASO) in
Saint-Nazaire 272 Ar 196 A-3 in Lizenz
bauen; sie lieferten von Juli 1942 bis
Mirz 1943 nur 23 ab. Weil die Dornier-
Tochter Flug- und Fahrzeugwerke
Altenrhein nichtin die Lizenzfertigung
einstieg, sollte Fokker in Amsterdam
monatlich zehn A-3/A-5 endmontie-
ren. 1943 lieferte Fokker elf, 1944 wei-
tere 58 A-5. Die Niederldnder bauten
14 zusitzliche Rumpfgeriiste und
boten Arado noch zehn A-5 an! [ ]

Finnland
setzte drei

Ar 196 mit
deutschen
Kennungen

ein: eine

A-2 (GA+DO)
und zwei A-3
(A3+AC, A3+BC).
1943 bestellte
das Land

zwolf A-3/A-5
fiir Aufklarungs-
einheiten.

lhr Verbleib

ist unklar

Zeichnung
Stefan Draminskl

2 7 w 7 Liter Hubraum hatte der BMW-132-Motor
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