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Die Brewster "Buffalo" BW-372 der 2./LeLv.24 taucht - gut erhal-
ten -aus dem See auf, auf dem sie Lt. Pekuri am 25. Juni 1942 nach
Luftkampf mit russischen Hurricane notwassern muBte.

o=

Brewster Buffalo BW-372 of 2./Lelv 24 surfaces from Lake Segozero
where Lt. Pekuri ditched it after combat with Russian Hurricanes n 25
June 1942. Note its remarkable condition.

Ein "Wasserbuffel" ist aufgetaucht!

Uber die Bergung einer finnischen Brewster "Buffalo" berichtet A.R. Chapman

Im Spatsommer vergangenen Jahres
wurde der einzige weltweit noch existie-
rende Brewster Buffalo-Jager aus dem
Segozerosee in Karelien, RuBland, ge-
borgen. Die Maschine war nach einer
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Notwasserung durch Leutnant Lauri
Pekuri von der finnischen Luftwaffe am
25.Juni 1942 in dem See versunken. An
jenem Tag befand sich Lt. Pekuri mit
seiner "Buffalo" BW-372 der 2./Lelv. 24

(2. Staffel, 24. Gruppe) in Begleitung
weiterer sieben "Buffalo" auf einem Pa-
trouillenflug Uber dem See, als sie von
mindestens zehn russischen Hurricane-
Jagern liberrascht wurden. Bevor Pekuri
selbst getroffen wurde, gelang es ihm
noch, zwei der angreifenden Hurricane
abzuschieBen.

Pekuri konnte die BW-372 noch er-
folgreich notwassern. Seine "Buffalo"
begann jedoch sofort zu sinken, so daB
er gerade noch rechtzeitig die Maschine
verlassen konnte. Schwimmend gelang-
te er als Ufer und erreichte nach einem
FuBmarsch von rund 25 Kilometern die
eigenen Linien. Spater flog er die Bf 109
und wurde im Juni 1944 von den Russen
abgeschossen und gefangengenommen.

Leutnant Lauri Pekuri (rechts im Bild) mit
Hauptmann Kokko vor einer Messerschmitt
Bf 109 in Malmi, Sommer 1943. Pekuri wur-
de am 16. Juni 1944 abgeschossen, konnte
sich jedoch mit dem Fallschirm retten und

geriet in sowjetische Gefangenschaft. Er
erzielte 18 1/2 Luftsiege.

Lt. Lauri Pekuri right) and Capt. Kokko in front
of a Bf 109 at Malmi, summer 1943. Pekuri,
who was credited with 18 1/2 victories, was
shot down flying a Bf 109 on 16 June 1944. He
baled out successfully, but was taken prisoner
by the Soviets.
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Rechtliche Probleme beim
Abtransport

Mit Lauri Pekuris Hilfe ermittelte ein
von Amerikanern finanziertes Bergungs-
team die genaue Position des Wracks in
dem See. Dann untersuchten Taucher
dessen Zustand. Sie waren erstaunt dar-
dber, in welch gutem Zustand sich die
"Buffalo” noch befand. Im August began-
nen dann die Bergungsarbeiten.

Als die "Buffalo" abtransportiert wer-
den sollte, ergaben sich rechtliche Pro-
bleme, so daf3 die russische Polizei geru-
fen werden muBte. Finnische Luftfahrt-
museen zeigten sich sehr enttduscht,
Uber die Aktion; vor allem deshalb, weil
es ein finnisches Flugzeug war und es in
ihren Museen nicht eine einzige originale
Brewster "Buffalo” gibt.

Im Laderaum einer Antonow An-12

Nachdem die Streitigkeiten beigelegt
waren, verlie3 der bullige amerikanische
Jager im Bauch einer Antonow An-12
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Moskau und traf am 2. Dezember 1998
im britischen Shannon ein. Momentan
sieht es so aus, als ob die "Buffalo"
voriibergehendin Irland eingelagert blei-
benwird. Nach JET & PROP vorliegenden
Informationen hat der amerikanische
Besitzer noch nicht dariiber entschie-
den, ob die Restaurierung in Irland oder
in den USA erfolgen soll.

Sie flogen auch noch im
Fortsetzungskrieg

Die Brewster "Buffalo" war von Anbe-
ginn ihres Fronteinsatzes an sowohl von
den Amerikanern als auch von den Bri-
ten als Versager angesehen worden. Er-
staunlicherweise erwies sie sich jedoch
in den Handen der Finnen als recht er-
folgreich. Pekuri allein erzielte mit seiner
BW-372 sieben Luftsiege.

Finnland erhielt 44 "Buffalo" aus Ame-
rika, von denen jedoch lediglich sechs
vordem Ende des (finnisch-sowjetischen)
Winterkriegs am 13. Marz 1940 Finnland

Nachdem die Maschi-
ne an Land gezogen
war, wurden die zahl-
reichen Beschadigun-
gen deutlich, die die
"Buffalo" bei Pekuris
Wasserlandung auf
dem Segozerosee da-
vongetragen hatte.
Das Fahrwerk fuhr
beim Anheben von
selbst aus.

Once on land, the dam-
age sustained by the
Buffalo when it hit the
water was more evi-
dent. The undercar-
riage lowered itself dur-
ing the recovery opera-
tion.

Detailfoto des Fahr-
werks. Die Reifen
scheinen tatséch-
lich noch Luft zu
haben.

A close-up ofthe well
preserved undercar-

riage. There still
seems to be plenty of
air in the tyres.

Alle Farbfotos Tero Hasu

Mit gréBter Vorsicht wird die BW-372 auf
die Ladeflache ihres Transporters gesetzt.
Falsch befestigte Gurte oder nicht fach-
ménnische Handhabung kénnen grdéBere
Schéaden anrichten, als die durch die Not-
wasserung bereits verursachten.
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BW-372 is carefully positioned on a truck - ill-
positioned strops orinexpert handling can cause
more damage than the ditching did in 1942.
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Die noch gut erhaltene "Buffalo" mit ihrem Wright Cyclone-Motor
und abgebauten Steuerflache vor ihrem Abtransport aus RuB-
land. Erstaunlich, wie gut die Farben des Tarnanstrichs und der
Markierungen die 56 Jahre unter Wasser iiberstanden haben.

erreichten. Die restlichen Maschinen ge-
langten noch rechtzeitig liber Schweden
nach Finnland, um in dem Fortsetzungs-
krieg von 1941 eingesetzt zu werden. Ab
da trugen finnische Flugzeuge gelbe
Rumpfbénder.

Kaum zu glauben,
daB diese Maschine
56 Jahre lang im
Wasser gelegen hat!

Vermutlich hat die relativ kalte
Wassertemperatur des Sego-
zerosees dafiir gesorgt, daB
Lt. Pekuris Brewster "Buffalo"
noch so gut erhalten ist. Das
trifft nicht nur auf das Flug-
zeug zu, sondern auch auf den
Wright Cyclone-Sternmotor.
Hétte die Maschine im Salz-
wasser gelegen, wire sie si-
cher in weniger gutem Zu-
stand.

Submerged for
56 years a true
Water Buffalo!

The remarkably good condition
of Lt. Pekuri’s Brewster Buffalo
was probably due to the rela-
tively cold water temperature of
Lake Segozero. A fact borne out
by the engine as well as the
airframe. In salt-water, not much
of the Buffalo would have been
left.
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under water.

Wie bereits gesagt, existierte bis zur
Bergung der BW-372 weltweit keine
Buffalo. Der ihr am nachsten kommende
Typ war das Unikat Valtion Humu, HM-
671, bei der es sich eigentlich um eine
aus Holz hergestellte Version der "Buf-

The amazingly well preserved Buffalo with its Wright Cyclone engine
and control surfaces removed prior to leaving Russia. Note how well
the camouflage colours and the markings have withstood 56 years

falo" mit finnischem Motor handelte. Sie
ist heute im Tikkakoski-Museum in der
Néhe Jyvéskylas in Finnland zu sehen.
Zumindest ein Trostpflaster fir den ent-
gangenen "Wasserblffel" aus dem Se-
gozerosee.
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