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Bii 181 C, SV+NJ vom Musée de I'Air in
Paris nach dem Abschluss der Restau-
rierung. '

Couderchon

M Ubungs-, Kurier- und Verbindungsflugzeug

Biicker Bi1 181,,Bestmann*

Der letzte Serien-Flugzeugtyp der Biicker-Werke war die Bii 181. Hauptsichlich bei der Luftwaffe
fir die Anfangerschulung eingesetzt, wofiir sie sich aufgrund ihrer nebeneinander liegenden
Sitze sehr gut eignete, |0ste sie ab 1940 die friiheren Biicker-Typen ab. VON PETER W.COHAUSZ.
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ber 4500 Exemplare des beliebten,
l | kunstflugtauglichen Ubungs-, Ku-
rier- und Verbindungsflugzeugs
mit dem 105 PS Hirth HM 504 sind bei
Biicker und bei anderen Herstellern fiir die
Luftwaffe gebaut worden. Lizenzbauten
entstanden in Schweden bei Higglund &
Soner (120 Bd 181 B-1 als Skolflygplan
Sk 25) und in der Tschechoslowakei (180
Zlin Z 381).

In beiden Lindern waren die Best-
manner noch lange nach dem Krieg sowohl
im zivilen als auch im militdrischen Einsatz.
Weitere Halter waren die schweizerische
Fliegertruppe und die Royal Air Force, die
bis 1947 zahlreiche Bii 181 als Verbin-
dungsflugzeuge verwendete. Von der
CSSR aus wurde die Lizenz 1950 an Agyp-

Die Kabine der SV+NJ wurde weitge-
hend nach den Luftwaffen-Vorschriften
wiederhergestellt. Durch den Blitz wirkt
das Schwarzgrau allerdings relativ hell.
Mangels Originalgerét wurde ein Kon-
takthohenmesser aus einer Ju 87 einge-
baut. Das Variometer ist ebenfalls nicht
passend.

ten weitergegeben. Die staatlichen Flug-
zeugwerke in Heliopolis bauten die Bii 181
viele Jahre als ,Gomhouria” mit einem 145
PS Continental-Motor in Serie. Uber 200
Stiick sind in sechs Versionen gebaut wor-
den, wovon auch Exporte in verschiedene
afrikanische Staaten gegangen sind.

1955 wurde in der Bundesrepublik die
Luftfahrt wieder zugelassen. Zur gleichen
Zeit hatten die Schweden ihre Bestmanner
gerade ausgemustert. Eine Hamburger
Firma kaufte die schwedischen Bii 181
glinstig auf und lie die Maschinen tiber-
holen. Dadurch bot sich vielen Flugbegei-
sterten die Chance, glinstig zu einem Flug-
zeug zu kommen, und somit wurde die
Bii 181 zur Erstausstattung der deutschen
Sportflieger nach dem Krieg.

Heute ist der Bestmann selten gewor-
den, wird aber von Liebhabern noch gerne
geflogen. Am langsten hat er sich in Agyp-
ten im reguldren Einsatz gehalten, wo die
Gomhourias noch immer von der dortigen
Luftwaffe zu Ubungszwecken verwendet
werden. Im August 1988 kamen dann die
ersten ausgemusterten dgyptischen Best-
ménner nach Deutschland.
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Alle Abbildungen, wenn nicht anders vermerkt: Sammlung Peter W. Cohausz
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Damit ist die Bii 181 einer der langle-
bigsten deutschen Typen und gleichzeitig
das meistgebaute deutsche Leichtflugzeug
tiberhaupt.

Mit insgesamt etwa 16 Sttick haben al-
lerdings nur relativ wenige originale Bii 181
bis heute tiberlebt. Hinzu kommen noch 17
schwedische, sieben tschechische und eine
kleine Anzahl dgyptische Bii 181.

Die serienmédfSige Ausstattung einer
Bii 181 B-1 zeigt anschaulich die Zeichnung
aus der Ersatzteilliste vom Oktober 1942.
Die Instrumententafel ist dreiteilig geglie-
dert. Links befinden sich die Gerite fiir den
Piloten und in der Mitte — von beiden Sit-
zen aus gut erreichbar — die Motoriiber-
wachungs- und Bediengerdte. Rechts war
bei den Schulmaschinen eine mit der linken
Seite identische Flugiiberwachungs-Instru-
mentierung eingebaut. Eine Funkanlage
war in der Regel nicht vorhanden.

Der Anstrich der Kabine und der Gera-
" tetafel war gemdf der RLM-Vorschrift mit
dem Farbton Schwarzgrau 66. Die Lizenz-
bauten nach 1945 hatten in der Regel An-
striche nach den Vorgaben der sie jeweils
nutzenden Luftstreitkréfte mit meist matt-
schwarzen Instrumententafeln.

Historische Aufnahme eines Bii 181 Cockpits wahrend des Flu-
ges. Die Borduhr fehlt. Man beachte die aufgemalten Hinweise.
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Bii 181.

Ausstattung der Bii 181 B-1

Nr. Gerat Anzeige- Geratenr.
1 linke Gerdtetafel . 181.18-06
2 mittlere Geratetafel  181.18-08
3 rechte Geratetafel 181.18-07
__ (aufgeklappt) ~

4 Tirfeststellung links 181.18-20 und -21
_ undrechts

5 Kartenkasten links 181.18-15 und -16

und rechts

6 Verstellkurbel fiir 181.41-04

die Seitenruderpedale

7 Seilzug fiir den Feuer- ~ 181.18-23 HO5

_ loscher

8  Kurbel filr Anlass- 9-4064 A
__magnetAMP1

9 Seilzug fiir die Hand- 181.18-23 HO4
__pumpe 000000000
10 Fahrtmesser 80 — 550 km/h FI 22230
11 Fihrerkompass Fl 23233
__FK38 e
12 Hohenmesser 0-6000 m FI 22316-6

13 Kraftstoff- und
Schmierstoff-

~ druckmesser

14 Borduhr
(Kienzle 8 Tage)

15 Drehzahlmesser

0-1/0-10 kg/em? Fl20512-1

Fl 23886-1

500 — 3600 U/min_Fl 20222-3

16 Kraftstoffvorrats- 0-1001 FI 20704
___Mmesser TEE T BN
17 Luftpumpe fiir den FI 20742-1
Kraftstoffvorratsmesser -
18 Anlasseinspritzpumpe 8-4505A
SUMAP 8
19 Brandhahnhebel 181.18-18
20 4 Selbstschalter FI 32404-1
1 Selbstschalter links FI 32404-3
 (Hauptschalter) LAY L=
21 Zindschaher A2l
22 Schauzeichen fiir die FI 32525-3
__ Beleuchtungsanlage S S
23 Schieber fiir Betriebs- FI 23501

datentafel und Devia-
tionstabelle

Originale Instrumententafel fiir den lin-
ken Sitz einer Bii 181.
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Die oben aufgefiihrten Gerdte ent-
sprechen der Serienausriistung fiir die
Bti 181 B-1 mit Doppelinstrumentierung fiir
Schulungszwecke. Die als Verbindungsflug-
zeuge eingesetzten Maschinen hatten zu-

Erlauterung der Instrumente und der Bediengeréate in der

meist nur eine einfache Instrumentierung

fiir den links sitzenden Flugzeugfiihrer.
Zur Erleichterung der Bedienung hatten

viele deutsche Flugzeuge handschriftliche

Hinweise auf dem Instrumentenbrett oder

in der Kabine. So war bei manchen Bii 181

auf der linken Gerétetafel beim Flugzeug-

fithrer folgender Hinweis zu finden:

Vor und nach Kunstflug

Querruder

kontrollieren lassen.

Beim Rollen mit

Heckrad fest

Bremsen nicht betitigen.

N

Die Kabine der Bii 181 D-EDUB mit einer
exklusiven Lederausstattung. Die Instru-
mente sind internationalen Ursprungs.
Interessant ist der rechts eingebaute
Luftwaffen-Ladedruckmesser.
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Eine ehemals schwedische Bii 181 B-1 auf dem Oldtimertreffen auf der Hahnweide.

Bei der Restaurierung wurde wieder die schwedische Bemalung angebracht.

Die Kabinen der Lizenzbauten entsprachen
in der Auslegung im Wesentlichen den
deutschen Bii 181. Bei den Instrumenten
wurde jedoch auf eigene Produktion oder
Importgerédte zuriickgegriffen. Auch die
Anordnung der Gerédte konnte geringfiigig
variieren. Die schwedischen Bii 181 B-1
(Sk 25) von Hagglund & Soéner hatten eine
gednderte Unterteilung des Instrumenten-
bretts und ein Kombiinstrument fiir die
Druck- und Temperaturanzeige des Mo-
tors. Auch war die Flugiiberwachung mit
Wendezeiger und Variometer reichhaltiger
als die deutsche Ausstattung.

Sammlung Wildmoser

Die hier gezeigten Aufnahmen zeigen
Instrumentierungen von einer Bii 181 C der
Luftwaffe und von noch fliegenden Li-
zenzbauten. Wahrend bei der Bii 181 C Re-
staurierung versucht wurde, den Zustand
von 1944 wiederherzustellen, zeigen die an-
deren Bti 181 jeweils eine iiber viele Jahre
fliegende Sport- und Reisemaschine. Hier
entspricht die zumeist aus ,internationa-
len” Gerdten zusammengestellte Instru-
mentierung mehr den Vorlieben des Ei-
gentiimers, den Anforderungen eines
heutigen Flugbetriebs oder der Verfiigbar-
keit von historischen Instrumenten.

Auch in der Zlin Z.381, AM+YA, dominie-
ren mehr internationale Instrumente.
Rechts sind die Funkanlage und ein
Funknavigationsinstrument eingebaut.
H.H. Giinther
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Die Geratetafel der Gomhouria entspricht
von der Auslegung her der tschechischen
Z.381. Auch bei der D-EGBA sind deutsche
Instrumente und ausldndische Gerate ge-
mischt. In der Mitte unten ist ein Beschleu-
nigungsmesser eingebaut, vermutlich ein
Relikt des dgyptischen Schulbetriebs. Zahl-
reiche Schilder mit arabischen Beschriftun-
gen sind noch vorhanden.

Flugtechnisch noch brauchbare histori-
sche Instrumente sind heute oft schwierig
zu bekommen und werden deshalb meist
durch technisch passende dhnliche Gerite,
ausldndische oder moderne Instrumente
ersetzt. Nur in wenigen Féllen bemithen
sich die Eigentiimer, fiir die ohnehin meist
das Fliegen im Vordergrund steht, die Aus-
riistung und die Bemalung historisch kor-
rekt wiederherzustellen. |
Quelle: Ersatzteilliste Bii 181, Oktober 1942
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mit Weeks in Florida/USA.
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Eine tschechische Zlin 2.381 als schén restauri
Luftwaffe. Die Maschine gehort jetzt zur Sammlung von Ker-

erte Bii 181 der

HH. Gunther — deutschen Bl 181.

Gomhouria MK.6, D-EGBA, auf der Hahnweide. Die Maschine
tragt die gelben Farben der &gyptischen Luftwaffe. AuBerlich
unterscheidet sie sich nur durch den Boxermotor von einer
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