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B Abenteuerliche Flucht einer Blicker Bui 181 in die Schweiz

Nanzerfaust im

Gegen Kriegsende setzte die Luftwaffe das Schulflugzeug Biicker Bii 181 zur Panzer-
bekampfung ein. So auch die in Kaufbeuren liegende 3. Panzerjagdstaffel. Zwei kriegs-
mude Fluglehrer entwendeten einen solchen Bestmann und fliichteten damit nach

Diibendorf. Dort freute sich die Schweizer Fliegertruppe tiber den ungewohnlichen Vogel.
VON HANS-HEIRI STAPFER.




bens enorm hoch und gewannen

schlussendlich die Freiheit. Die Rede
ist von zwei deutschen Fluglehrern, die
sich am 18. April 1945 einer Biicker Bii 181
(-2 beméchtigten. Ohne jegliches Karten-
material an Bord flogen die beiden je 24-
jahrigen Deserteure in die einbrechende
Dunkelheit. 90 Minuten spiter landeten
sie auf dem damaligen Internationalen
Airport von Ziirich. Damit ging eine
Odyssee zu Ende, die Stunden zuvor im
Allgéu ihren Anfang genommen hatte.

Si'e pokerten mit dem Finsatz ihres Le-

Keine Lust auf Drill
fiir den Endsieg
Bereits am nachsten Tag fithrten Offiziere

des Schweizer Nachrichtendienstes eine
eingehende Befragung mit den fahnen-

Gepdick

flichtigen Piloten durch. Die beiden
Unteroffiziere Hans Ficker und Werner
Diermayer waren an der Luftkriegschule 4
in Fiirstenfeldbruck gute Freunde gewor-
den. Ficker, der wihrend der Luftschlacht
um England seinen Bruder verlor, war
nach einem Absturz am 30. Oktober 1944
im Luftwaffe Feldspital in Oberkirch bei
Fiissen (Oberbayern) in Pflege.

Als Ende Januar 1945 wegen des ka-
tastrophalen Treibstoffmangels ein Flug-
verbot fiir die Nachwuchsschulung ver-
héngt worden war, sah sich sein Kollege
Werner Diermayer brotlos. Und dies nicht
ohne einschneidende Kensequenzen. Der
Fluglehrer hob wie viele seiner Kamera-
den bald Luftschutzgriben aus oder
wurde zur Kisenbahnflak abkomman-
diert. Spater erhielt Diermayer ein Ange-
bot zur Umschulung auf den Strahljager
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Messerschmitt Me 262. Doch in den Wir-
ren der letzten Kriegsmonate kam es nicht
mehr dazu. Wie viele andere ihres Berufes
beraubte Fluglehrer sollte der Bayer zum
Fallschirmjéger umgeschult werden.

Bei der zunehmend fliigellahmen
deutschen Tuftwaffe hatte es sich schnell
herumgesprochen, dass dies nur eine
schonfarberische Bezeichnung fiir den

Die Bu 181 C-2 (Werknummer 502 167) der
3. Panzerjagdstaffel landete am
18. April 1945 in Dilbendorf. Der Best-
mann war zur Tankbekampfung mit vier
Abschussstationen fiir die Panzerfaust 100
ausgeriistet. Mit dieser Maschine deser-
tierten die beiden Unteroffiziere Hans Fik-
ker und Werner Diermayer von Kaufbeu-
ren im Allgdu nach der neutralen Schweiz.
Alle Fotos: Fliegermuseum Dubendorf via Roland Kung




schndden und iiberaus lebensgeftahrlichen
Infanteriedienst war. Fiir Volk und Fithrer
den Heldentod zu sterben, war nicht die
Sache von Unteroffizier Diermayer. Statt
sich befehlsgemafs am 15. April 1945 in der
Kaserne von Horsching in der Ostmark
(heute Osterreich) zum Drill fiir den End-
sieg zu melden, ging der Flieger erstmals
in Miinchen auf Tauchstation, wo er sich
mit seinem Kameraden Ficker traf.

Ein Wink von
Gottin Fortuna

In Bayerns Metropole bereiteten die bei-
den sorgféltig ihre Flucht vor, kauften
tiichtig personliche Effekten ein, wie zum
Beispiel Zivilkleider, Toilettengegenstin-
de oder drei Filmkameras. Als Diermayer

Die fiir die Panzerfaust-Bekdmpfung umgeriisteten Bi 181
waren mit einer einfachen Visierausriistung sowie einem Riick-
spiegel auf der Motorenverkleidung versehen.

und Ficker zu Ohren kam, dass in Kauf-
beurennoch Fluglehrer auf der Biicker das
Panzerfaust-Schiefien {ibten, zdgerten sie
nichtlange und sattelten ihre Drahtesel fiir
die Reise ins Allgdu. Am Abend des 18.
April 1945 erreichten die Deserteure ihr
Ziel und becbachteten zuerst einmal
grindlich den Flugbetrieb. Dann kam
thnen Gottin Fortuna zu Hilfe. Weil ein
Fliegeralarm machtig Verwirrung auf
dem Horst stiftete, konnten sich die beiden
ungehindert Zugang zum Flugfeld ver-
schaffen.

Und die Gliicksstriahne war noch nicht
zuEnde. Da die Bii 181 des Staffelkapitins
auferund eines technischen Defektes aus-
fiel, wurde Ersatz angefordert — just in
jenem Hangar, wo sich die beiden Flug-
lehrer aufhielten. Der beauftragte Mecha-
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Die Bowdenziige zum Abschuss der vier Panzerfaust 100 sind lose Gber die obere

und untere Tragflache der Bestmann verlegt.
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Die Zielvorrichtung auf der Motorenverkleidung samt Riick-
spiegel fiir den Beobachter. Sobald der feindliche Panzer das
mit einem Fadenkreuz versehene Quadrat fiillte, feuerte die
Besatzung wahlweise zwei oder vier Panzerfauste ab.

niker tat sich jedoch schwer, das Trieb-
werk zum Leben zu erwecken. Da bot
Unteroffizier Hans Ficker seine Hilfe an.
Sein Kollege Werner Diermayer spurtete
in der Zwischenzeit mit den Effektensik-
ken ans Pistenende, wo er sich in einem
Mannloch versteckte. Kaum knatterte der
Hirth- Motor der Biicker, lieR der in Brasi-
lien aufgewachsene Ficker die Maschine
auftanken. Mit dem Hinweis, dass er nun
den Bestmann gleich selbst zum Staffelka-
pitdn rollen wolle, verlief der Unteroffi-
zier samt Fluchtgerit den Unterstand. An-
statt aber beim Startmann auf das Flugfeld
einzudrehen, rollte Ficker mit grofer Ge-
schwindigkeit an diesem vorbei an die
gegentiberliegende Peripherie, wo Unter-
offizier Diermayer bereits ungeduldig
wartete. Zuerst plumpsten die Effekten-
sdcke in den Bestmann, dann hechtete der
Fluglehrer hinterher. Mit voller Motoren-
leistung erfolgte der Start quer tiber den
Platz — an dem wohl ziemlich verdutzten
Staffelkapitdn vorbei.

Die beiden erfahrenen Piloten verab-
schiedeten sich im Tiefstflug vom Dritten
Reich. Stdlich von Bregenz passierten die
Fahnenfliichtigen die Schweizer Grenze.
Ficker und Diermayer wussten, dass sich
in der Nahe von Ziirich ein Flugplatz be-
fand. Ohne Probleme fanden sie die hell
erleuchtete Limmat-Metropole und mach-
ten wenig spiter die roten Positionslichter
des Flughafens von Ditbendorf aus. Dank
der ausgelegten Lichterkette setzte der
Bestmann nach 90-miniitigem Flug ohne
Probleme auf.

Verstarkung der
Fliegertruppe

Nach der Einvernahme durch den Nach-
richtendienst gelangten die beiden Deser-
teure bereits am folgenden Tag ins Qua-
rantdnelager in Olten. Hier verliert sich die
Spur von Hans Ficker. Werner Diermayer
wird spdter ins Lager Wileroltigen tiber-
stellt, wo er mit anderen desertierten deut-
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Das Heck der Bii 181 C-2. Beachtenswert ist die fiir den Bestmann charakteristische zusitzliche Trimmklappe am Seitenruder.
Die Maschine tragt die taktische Nummer ,Gelbe 10”. Auf der Backbordseite der Bestmann ist das Hakenkreuz libermalt, nicht

so auf der Steuerbordseite.

schen Fliegern das Kriegsende erlebt. Dier-
mavers Liebe zur Luftfahrt blieb ungebro-
chen: Im September 1945 wurde dem im-
mer noch internierten Fluglehrer dank
einer Spezialbewilligung erlaubt, Schwei-
zer Segelflugzeuge zu steuern.

Die Fluchtmaschine fand wegen der
Abschussvorrichtung fur vier Panzer-
fauste 100 einige Beachtung beim Techni-
schen Dienst der Schweizer Fliegertruppe.
Die Bix 181 C-2 besafy die Werknummer
502 167, auf dem Seitenruder war in Gelb
die taktische Nummer 10 aufgemalt. Der
Abschuss der Panzerfauste erfolgte mit-
tels Kabelzug durch den Piloten. Auf der
Triebwerksverkleidung war zudem not-
diirftig eine rudimentére Zielvorrichtung
samt Riickspiegel montiert. Fiillte der
teindliche Panzer das mit einem Faden-
kreuz versehene Quadrat, war die Biicke
nahe genug fiir den Abschuss der Panzer-
fauste.

Die Kontrolle durch die Fliegertruppe
ergab, dass die Eintrittskanten der beiden
Luftschraubenblitter leicht eingekerbt
warer, zudem fehlte im Cockpit die Bord-
uhr. Dank Wendezeiger und Variometer
war der internierte Bestmann fiir den
Blindflug geeignet.

Die ausgekehlte Halterung an den Flii-
geln zur Aufnahme der Panzerfaust 100
bestand aus Holz und wurde bei der
Reichs-Segelflugschule Trebbin auf dem
Flugplatz Schénhagen stidlich von Berlin
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Die an der unteren Steuerbord-Tragflache angebrachte Abschussvorrichtung fiir die
Panzerfaust 100 an der Bii 181 C-2. Die ausgekehlte Halterung bestand aus Holz und
wurde bei der Reichs-Segelflugschule Trebbin auf dem Flugplatz Schénhagen siidlich
von Berlin produziert. Die Montage der Zuriistsatze erfolgte im Feld durch das
Bodenpersonal.
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produziert. Dieser Horst befand sich nur
einen Steinwurf vom Biicker-Werk in Ber-
lin-Rangsdorf entfernt, das die Bii 181
beinahe bis Kriegsende produzierte. Die
Montage der Zuriistsatze erfolgte im Feld
durch das Bodenpersonal. Jeweils zwei
Panzerfaust 100 pro Tragflache konnten so
mitgefiihrt werden. In der Praxis verzich-
teten die Flugzeugftihrer oftmals auf die
Mitmahme der iiber der oberen Trag-
fliche angebrachten Anti-Tank-Waffen.
Diesnicht ohne Grund, denn der heif3e Ab-
gasstrahl konnte ohne weiteres die Be-
plankung des Fliigels in Brand setzten.

Die ehemalige Panzerfaust Bii 181 C-2
derdeutschen Luftwaffe kam als A-254 bei
der Schweizer Fliegertruppe als Schul-
und Verbindungsflugzeug zum Einsatz.
Zuvor waren die Waffenstationen sowie
das Zielgerat samt Riickspiegel vom Flug-
zeug entfernt worden. Die Auflerdienst-
stellung der A-254 erfolgte zusammen mit
den anderen fiinf Bestmann der Flugwatte
am 1. Januar 1956. Alle diese Flugzeuge
waren kurz vor Kriegsende von Fahnen-
fliichtigen in die Schweiz geflogen wor-
den.

E_in Heuhaufen als
Ubungsziel

Die von den beiden Deserteuren entwen-
dete Biicker Bii 181 C-2 war der 3. Panzer-
jagdstaffel zugeteilt. Eine Einheit, die in
Kaufbeuren zwischen dem 11. und 18.
April die Tankbekampfung iibte. Dies war
tibrigens Fortunas dritter Streich: Die bei-

Mit einem Bowdenzug loste der Schiitze die vier auf den oberen und unteren Trag-

den Deutschen erreichten den Horst am
allerletzten Tag des Trainings. Bereits am
néchsten Morgen schwérmten die Best-
mann zur Front aus, was eine Flucht man-
gels Flugzeugen verunmdglicht hitte. Als
Ziele bei den Ubungen dienten den Flug-
lehrern tbrigens profane Heuhaufen in
der Umgebung.

Die 3. Panzerjagdstaffel wurde am
4 Mérz 1945 auf dem Flugplatz von
Kaufbeuren im Allgéu ins Leben gerufen
und bestand mehrheitlich aus Personal
der Flugschule A/B 23. Thr Staffelfithrer
war bis Kriegsende Oberleutnant Karl-
Heinz Dragenscheck. Der {iberwiegende
Teil des fliegenden Personals waren er-
fahrene Fluglehrer.

Anfang 1945 erging der Befehl zur so-
fortigen Aufstellung von insgesamt 14
Panzerjagdstaffeln. Deren neun waren fiir
den Einsatz an der Westfront geplant, der
Rest war fiir den Kampf im Osten vorge-
hen. Jede Einheit sollte zwolf Bii 181 sowie
20 Piloten umfassen. Der grofste Teil die-
ser Verbidnde bestand allerdings bis zur
Kapitulation am 9. Mai 1945 nur auf dem
Papier. Mit groiter Wahrscheinlichkeit
war die 3. Panzerjagdstaffel eine der ganz
wenigen Einheiten, die im Westen noch
gegen die Allilerten zum Einsatz kamen.

Im Sportflugzeug
gegen Panzer
Die Besatzung der Biicker bestand bei der

3. Panzerjagdstaffel aus einem Piloten so-
wie einem Navigator, der zusatzlich noch

flaichen montierten Panzerfaust 100 aus. Es war auch moglich, nur je zwei dieser
Anti-Tank-Waffen abzufeuern. Der Hebel zwischen Fluglehrer und Schiiler dient zur

Hohenverstellung der Sitze.
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fiir die Luftbeobachtung verantwortlich
war. Diese Konfiguration wurde gewahlt,
um méglichst viele Flugzeugfithrer mit
Auftrag bei der Luftwaffe zu halten, denn
des Steuerkniippels beraubte Piloten ris-
kierten, unverziiglich als Kanonenfutter
zur Infanterie versetzt zu werden. Mit
grofiter Wahrscheinlichkeitwar die 3. Pan-
zerjagdstaffel die einzige Einheit, welche
mit einer Zwei-Mann-Besatzung ope-
rierte.

Mit der Hochstgeschwindigkeit von
etwa 200 Stundenkilometern steuerten die
Bestmann bei den haarstraubenden Ein-
sdtzen ihr Ziel im Tiefstflug an. Etwa 500
Meter vor dem gegnerischen Panzer stieg
die Bii 181 auf 20 bis 30 Meter iiber Grund
und ging dann in einen flachen Gleitflug
iiber. Gerade einmal 70 Meter vor dem Ziel
loste der Pilot die Waffen aus, dann drehte
der Flugzeugfiihrer dulerst scharf ab. Die-
ses waghalsige Manover war nétig, um
nicht Opfer der Detonationen zu werden.
Wegen der driickenden alliierten Luft-
iiberlegenheit erfolgte der Ldwenanteil
aller Einsétze in der Morgen- oder Abend-
ddmmerung.

Die Bii 181 der 3. Panzerjagdstaffel ex-
hielten am 19. April 1945 ihre Feuertaufe.
Sechs Bestmann starteten um 20.20 Uhr
vom Flugplatz Ringingen aus in den
Raum Tiibingen. Zwar entdeckten die Be-
satzungen keine Panzer, konnten aber ei-
nige allilerte Lastkraftwagen zersttren.
Einen Tag spiter, an Adolf Hitlers letztem
Geburtstag, wiederholten die Biicker ihre
Angriffe. Im Morgengrauen des 24. April
startete die 3. Panzerjagdstaffel zum ver-
mutlich letzten Kampfeinsatz. Befohlene
Ziele waren diesmal nicht feindliche
Tanks, sondern im Raum Memmingen
zuriickgelassene deutsche Flugzeuge, die
dem Gegner nicht unbeschddigt in die
Hand fallen sollten. Nach einer Reihe von
Verlegungsfliigen nach Schwangau bei
Fiissen, Bad T6lz sowie Prien am Chiem-
see fand sich die 3. Panzerjagdstaffel
schlieflich auf einem Segelfluggelinde
bei Reit im Winkl in den Bayrischen Al-
pen wieder. Dort ergab sich ein Grofsteil
der Mannschaft am 9. Mai 1945 der US
Army. Damitendete der kurze, aber spek-
takulare Einsatz einer auffergewohn-
lichen, bis heute praktisch unbekannten
Kampfgruppe. <
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