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Die Bestmann fliegt sich fein wie ein Blicker — hier Uber dem Bodensee — und bringt einige Vorteile gegentiber der offenen Jungmann mit, weil man
sie zu zweit nebeneinander sitzend in der geschlossenen Kabine fliegen kann. -

Eine Blicker Bestmann fliegt wieder in der Schweiz

Raritat in Neutralitatsfarbe

Albert und Elisabeth Zeller liessen die ehemalige Schweizer Blicker 181 Best-
mann HB-USA bei Bitz-Flugzeugbau in Augsburg flugtiichtig restaurieren. Der
seltene Tiefdecker flillt seit Herbst 2016 eine Liicke in ihrer Blicker-Sammlung
und erhalt dort einen Ehrenplatz. Sensationell ist ihre originale Neutralitatsbe-
malung. Die Schweizer Oldtimerszene ist um eine echte Raritét reicher.

Report von Erich Gandet

. Die Bucker Bi-181 Bestmann ist die letzte

Konstruktion von Anders J. Anderson und
Carl Clemens Bulicker und damit der zuletzt
gebaute Flugzeugtyp der Biicker-Werke. Uber
4000 Exemplare dieses beliebten kunstflug-
tauglichen Ubungs-, Kurier- und Verbindungs-
flugzeuges mit dem 105 PS leistenden Hirth
HM504- oder HM500-Motor wurden gebaut.
Nach seinem Erstflug von 1939 wurde der
zweisitzige Tiefdecker mit seinen nebeneinan-
derliegenden Sitzen bei der deutschen Luft-
waffe zum Standard-Ausbildungsflugzeug und
|6ste die Blcker Jungmann ab. Ende 1942 lief
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Die HB-USA vor 56 Jahren, aufgenommen am 8. Oktober 1960 in Speck-Fehraltorf.



in Rangsdorf eine Gross-Serienfertigung an.
Zusatzlich wurde ein Tell bei Fokker in Hollahd,
bei Zlin in der Tschechoslowakei als Z 181,
und bei Hagglund & Soéner in Schweden als
SK 25 produziert. Die Lizenzproduktion bei Zlin
wurde 1950 nach Agypten weitergegeben, wo
die staatlichen Flugzeugwerke in Heliopolis die
Bestmann als «Gomhouria» mit einem Conti-
nental-Motor bauten.

Einfacher und robuster Aufbau

Der Vorderrumpf besteht aus verschweisstem
Chrom-Molybdén-Stahlrohr mit einer Alumi-
nium-Aussenhaut. Der hintere Rumpfteil ist
in Holz-Schalenbauweise ausgeflihrt und am
Stahlrohrrahmen befestigt. Heck und Leitwerk
bestehen aus sperrholzverkleideten Profilrip-
pen. Die Tragflachen sind ebenfalls aus Holz,
von der Vorderkante bis zum hinteren Holm
sperrholzverkleidet und bis zur Hinterkante mit
Stoff bespannt. Quer-, Hohen- und Seitenru-
der und die Klappen bestehen aus stoffbe-
spannten holzernen Profilrippen. Alle Steuer-
flachen haben Trimmklappen, wobei digjenige
des Hohenruders verstellt werden kann.

Der als Triebwerk verwendete luftgekUhlte
Vierzylinder-Reihenmotor mit 105 PS ist durch
die grossen Klappen der Motorenverkleidung
gut zugéanglich. Nebst dem elektrischen An-
lasser ist auch eine Kurbelanlassvorrichtung
vorhanden. Das Fassungsvermdgen des
Treibstofftanks betragt 100 Liter, bei einem
Verbrauch von 16 Litern pro Stunde ergibt
sich eine Endurance von bis zu finf Stunden.
Die enge Spurweite des Fahrgestells mit dem
relativ langen Radstand soll seinerzeit flr die
angehenden Me-109 Piloten ein Vorteil gewe-
sen sein. Wie es bei den damaligen deutschen
Flugzeugen Ublich war, ist die Bestmann mit
einem mehrscheibigen Kabinendach ausge-
stattet. Dieses besteht aus 19 einzelnen ein-
gerahmten Plexiglasscheiben.

Sehr gute Flugeigenschaften

Albert Zeller erhielt in Augsburg eine kurze
Einweisung vom bekannten Displaypilot Klaus
Plasa. Plasa, der selbst eine Bestmann be-
sass, schwarmt immer noch begeistert von
diesem Flugzeugtyp, obwohl er heute vor al-
lem Warbirds fliegt, unter anderem die Me109,
die FW190 sowie die Mustang.
Die Bestmann fliegt sich fein wie eine BU-
- cker und bringt einige angenehme Vorteile
gegentber dem offenen Jungmann mit, in-
dem man sie zu zweit nebeneinander sitzend
in der geschlossenen Kabine oder auch als
«Targa»-Version mit abgenommenen Turen
fliegen kann. Sie hat 300 kg Zuladung und
verfugt Uber eine extrem gute Endurance
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Die Restauration des Héhenleitwerks und eines Teils des Rumpfes war eine anspruchsvolle Holz-
arbeit, die noch von den Vorbesitzern Peter und Maja Ekel durchgefiihrt wurden.

Mo

Die hintere Holzkonstruktion des Rumpfes musste bei der Firma Bitz total neu aufgebaut werden.

So erfolgte der Einbau des HM500 4-Zylinder Reihenmotors mit 105 PS.
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von funf Stunden, und dies noch mit einer
Reserve. Dank der guten Mandvrierfahigkeit
und Stabilitdt um alle Achsen kénnen mit der
Bestmann sémtliche Kunstflugfiguren und
Kombinationen leicht und elegant ausgefuhrt
werden. Das Oldrucksystem ist jedoch flr den
Rickenflug nicht geeignet. Auch bei geringer
Landegeschwindigkeit ist der Tiefdecker noch
gut steuerbar. Die durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit liegt bei 180 km/h. Bei den Pilo-
ten wurde die Aussage «die Bestmann ist hart
im Nehmen» populér.

Wie es zur HB-USA kam

Die bei Hagglund & Séner in Oernskoldsvik
in Schweden unter Lizenz gebauten 121
Exemplare wurden ab 1945 bei der schwe-
dischen Luftwaffe bei der Fliegerschule F5 in
den Dienst gestellt. 1954 wurden die letzten
ausgemustert. Da es damals im deutschen
Aeroclub an Motorflugzeugen fehlte, kaufte
ihr damaliger Prasident Rudolf Renneke den
Schweden Uber 70 Bestmann ab. Nach ei-
ner GrundUberholung und ziviler Lackierung
gingen die Maschinen an die Fliegerclubs.
Zwischen 1956 und 1958 war es der meist
registrierte Flugzeugtyp in Deutschland. In der
Schweiz wurden auch drei davon registriert,
die HB-UTA, HB-USA und HB-USX. Ein wei-
teres Exemplar, die HB-USE, stammte aus der
Produktion von Zlin.

Die ehemalige HB-USA erhielt 1956 die
Zulassung als D-EKIN und war zuerst in Mon-
chengladbach und ab 1959 in K&In stationiert.
1960 kam es zu einem Austausch gegen
die Nord 1000 HB-IKI (der franzdsische Li-

Albert und Elisabeth Zeller freuen sich Uber ihren neuen «Flotten-Zuwachss.

zenzbau der Me-108) des Eidgendssischen
Luftamtes. Die Bestmann war bis zur Lo6-
schung 1972 in Bern stationiert. Nach zwei
weiteren Besitzern, die das Flugzeug nur noch
als «Scheunenobjekt» hielten, gelangte die
HB-USA 1992 an Peter und Maja Ekel, die als
Segelflug-Spezialisten das Flugzeug fur sich
wieder flugtlichtig aufzubauen begannen. Die
Rumpfrohrstruktur, Blecharbeiten und Leit-
werk-Holzarbeiten waren bereits Uberholt, als
sie sich 2007 entschieden, das Flugzeug zur
Fertig-restaurierung an Albert Zeller und sein
Blicker-Museum in Teufen zu Ubergeben. Die
neuen Besitzer erkannten aber schnell, dass
ohne die Erfahrung und Hilfe von Bitz-Flug-

zeugbau in Augsburg dieses Projekt nie mehr
in die Luft kommen wirde, und so kamen die
teilrestaurierten Teile der HB-USA 2009 nach
Augsburg.

Restauration bei Bitz-Flugzeugbau

Albert Zeller pflegt schon léangere Zeit einen
freundschaftlichen Kontakt zu dieser Firma.
Zwischen 2005 und 2008 liess er dort schon
seine Blicker 133 «Antares» aufbauen (siehe
SkyNews.ch 01/2008). Unter der Regie des
erfahrenen Josef Griener und seines Teams
begannen 2009 die ersten Restaurationsar-
beiten an der HB-USA.

Deutsche Piloten fliichteten mit den Biicker Bii-181 in die Schweiz

6

Ein Orientierungsverlust war meistens nicht der Grund, son-
dern vielmehr eine geplante Flucht, dass sich gegen Ende des
Zweiten Weltkrieges sieben deutsche Blicker Bestmann in die
Schweiz «verirrten». Die erste steuerte ein Flugschuler, der tat-
séachlich wegen Orientierungsverlustes am 4. April 1944 seine
Bestmann VS+PS auf einem Feld bei Pruntrut landete. Der noch
unerfahrene Pilot wagte keinen Start mehr, so dass ein Schweizer
Pilot die Blcker nach Grenchen Uberflog. Von dort durfte der
Flugschler wieder zurlick nach Belfort starten...!

Die néchste Bestmann SJ+SS landete am 17. August 1944 in
Benken bei Basel, deren Besatzung wurde interniert. Am 26.
Oktober 1944 erfolgte die Bruchlandung der Bestmann PE+UX
in Ronwil bei St.Gallen, welche in Stuttgart gestartet war. Im
folgenden Jahr, am 12. April 1945, landete ein Fluglehrer mit der
CU+KE aus Magdeburg im thurgauischen Biirglen. Auch er be-
fand sich auf der Flucht, bis ihm in jener Gegend der Treibstoff
ausging. Sechs Tage spéter landeten zwei Fluglehrer mit ihrer
Bestmann der 3. Panzerjagdstaffel aus Kaufbeuren in Diiben-
dorf. An den Flligeln war noch die Abschussvorrichtung fir Pan-

zerfauste montiert. Die letzten Deserteure landeten am 26. April
1945 mit zwei Bestmann rund acht Kilometer 6stlich von Ap-
penzell. Die eine Maschine hatte die Bezeichnung TP+WC, die
andere keine Registrierung. Alle diese Bestmanns waren eine will-
kommene Verstarkung fur die Trainerflotte der schweizerischen
Fliegertruppe.

Schon 1944 erprobte die Fliegertruppe eine zivile Bestmann,
die HB-EBI, zur Verwendung als Anfangerflugzeug. Doch nach
negativen Erfahrungen wurde diese militérisch als A-250 regis-
trierte Bestmann, wieder zivil umregistriert, dem Besitzer, den
DO-Werken in Altenrhein, zurlickgegeben. Die sechs gelandeten
deutschen Bicker 181 wurden nach Kriegsende von der Eid-
genossenschaft gekauft und flogen bis 1956 bei der Schwei-
zer Flugwaffe. Wegen der starken Zersetzung des verwendeten
Leimes bei der Holzkonstruktion wurden damals alle Exemplare
verschrottet. Die im Fliegermuseum Diibendorf ausgestellte
A-251 flog nie bei der Schweizer Luftwaffe, sondern war friher
in Deutschland als D-EDOC registriert und wurde gegen den BU-
133 Jungmeister U-63 eingetauscht.
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Die HB-USA in der Neutralitdtsbemalung ist eine echte Bereicherung der Schweizer Oldtimerszene.

Da fast alle Blicker Bestmann wegen den
sich I6senden Leimstellen ausgemustert wur-
den, mussten bei der HB-USA der ganze
hintere Holz-Rumpfteil und die Hohenflosse
komplett neu aufgebaut werden. Dies war eine
ausserst aufwendige und anspruchsvolle Holz-
arbeit. An den Fligeln wurden die bestehen-
den Anschlusszungen ersetzt. Nachdem alle
Einbauten eingesetzt und alle Blecharbeiten
ausgeflhrt waren, wurde das Flugzeug origi-
nalgetreu eingetucht. Anschliessend wurde
die aufwendige ehemalige «Neutralitatsbema-
lung» der Schweizer Fliegertruppen aufgetra-
gen. Der verwendete Hirth-Motor aus einem
Bucker-dJungmann wurde bei der Firma von
Dirk Bende im deutschen Kénigswinter grund-
Uberholt und wahrend sechs Stunden auf dem
Prifstand mit einem Nonstop-Probelauf getes-
tet, bevor er eingebaut wurde. Am 10. August
2016 konnte Klaus Plasa die ersten Testfllige
erfolgreich absolvieren. Nur kleine Trimmkor-
rekturen am Seitenleitwerk waren anschlies-
send notwendig.

Warum die A-2567?

Recht lange haben sich die Besitzer Uberlegt,
in welcher Bemalung die Bestmann erschei-

nen sollte. Da sie zukUnftig die Schweizer Old-
timerszene bereichern soll, wollte man nicht
auf die schwedische oder deutsche Luftwaf-
fen-Lackierung zurtickgreifen, sondern inr eine
Lackierung einer ehemaligen Schweizer Best-
mann geben. Ganz in der Nahe des Wohn-

ortes von Albert Zeller im Appenzellerland wa-
ren 1945 zwei Deutsche Bestmann nach der
Flucht gelandet und erhielten anschliessend
bei der Schweizer Luftwaffe die Neutralitétsbe-
malung und Registrierung A-255 und A-256.
So entschied man sich fur die A-256. o

Ein Blick auf das Instrumentenbrett. Die mehrscheibige Verglasung bietet eine sehr gute Sicht.
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