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FEA Museum présentiert wieder die beriihmte De Havilland DH.112

Uber 30 Jahre lang wurde die Venom J-1629 in England konserviert, nun wartet sie in Altenrhein auf ihre <Wiederbelebung».

Dank ihrem langen Einsatz bei der Schweizer Luftwaffe haben etliche DH.112 Ve-
nom weltweit bis heute Gberlebt, aber nur wenige fliegen noch. Im FFA Museum
werden derzeit drei dieser Gabelschwanz-Jets wiederaufgebaut und falls méglich

flugtlichtig gemacht. Altenrhein wird zum Venom-Kompetenzzentrum.

Fotoreport von Hansjorg Biirgi

Um das vorhandene Know-how tUber Hunter,
Vampire und Venom mdglichst langfristig zu
erhalten, hat das FFA Museum im vergangenen
Jahr die Schwesterfirma «Jet&Prop Heritage»

Der Geschéaftsfiihrer des FFA Museums, Bernhard Vonier {rechts), und Venom-Spezialist Emst Flessati freuen sich dber die beiden Neuzugénge. —
Die in England bis 2018 geflogene G-VENM verfligt tiber die originale Kurznase.

gegrindet. Damit sollen die legendéaren briti-
achen Jats bestmaglich flir die Museumsbesu-
cher erlebbar bleiben. Wie der Geschaftsfihrer
des FFA Museums, Bernhard Vonier, ausfihrt,
wird damit Altenrhein auch zum Kompetenz-
zentrum in diesem Bereich.

Venoms wieder in die Luft

Weltweit fliegen nur noch wenige DH.112
Venom in den USA und Neuseeland. Eine ist
die ehemalige J-1630, der eigentliche «Grin-
dungsjet» des Fliegermuseumns Altenrhein,
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Die Lebenslaufe der «Altenrheiner» Venoms

J-1630 DH.112 MK.1

Den ersten Flug fihrte Hans Hafliger am 7. Marz 1956 aus. Am
28. Mérz Ubernahm die Truppe diese Venom als Werksnummer
840. Am 9. Juni 1984 setzte sie die Flugwaffe mit 1250 Flugstun-
den ausser Betrieb. Am 22. Juni 1984 kaufte sie Hans-Peter
Késtli, am 11. Juli wurde sie von Buochs nach Altenrhein Uber-
flogen. Nach einer umfassenden Totalrevision hob sie am 22. Juni
1988 als HB-RVA mit Pilot Ueli HAausermann als erster ziviler
schweizerischer Militarjet in Altenrhein ab. Am 7. Juni 2002 Ober-
nahm der Verein Fliegermuseum Altenrhein diese Venom. Am 24,
November 2011 wurde sie aus dem HB-Register geltscht und
nach Neuseeland verkauft, wo sie seither als ZK-VNM fliegt.

J-1614 DH.112 Mk.1

Als Werksnummer 824 erfolgte am 2. November 1955 die Uber-
gabe an die Truppe. Zusammen mit waiteren Venoms wurde auch
die J-1614 am 17. Dezember 1984 mit 1434 Flugstunden ausser
Dienst gestellt. Am 27. Februar 1985 flog sie nach Stansted in
England. Neuer Besitzer war ACS/Computaplane in Glasgow,
welcher sie als G-BLIE registrierte. Mit dem Besitzerwechsel zu
Kennet Aviation in Cranfield wurde sie im Juni 1999 als G-VENM
registriert. Am 23. November 2001 flog sie in den Farben der
Royal Air Force als WKA436 (11 Sguadron in Wunsdorf 1954)
wieder mit der originalen Nase. Ihre britische Registration wurde
am 13. August 2018 geldscht, 2019 hat sie das FFA Museum
Uberncmmen.

J-1629 DH.112 Mk.1

Hans Hafliger fihrte mir ihr am 7. Mérz 1956 den Erstflug durch,
am 12. Mérz wurde sie mit der Werksnummer 833 an die Truppe
abgegeben. Am 17. Dezember 1984 erfolgte nach 1082 Flug-
stunden die Ausserbetriebssetzung, sie wurde dann in Buochs
eingelagert und gelangte spater in demontiertem Zustand nach
England. In Goventry verbrachte sie in demontiertem Zustand,
aber gut konserviert, die nachsten drel Jahrzehnte, bevor sie das
FFA Museum 2018 kauite.

J-1643 DH.112 Mk.1

Am 23. August 1956 hob sie zum Erstflug in Emmen ab. Vier
Tage spater Ubernahm sie die Truppe als Werksnummer 853, Als
Aufklarer umgebaut flog sie bis am 6. Marz 1984 fUr die Schweizer
Flugwaffe. Dann wurde sie mit 1321 Flugstunden ausser Dienst

Fotos Erich Gandet
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Die Venom J-1674 im Flug am 27. August 1983 in Dibendorf.

fge

Die DH. 112 Mk. 1 Venom J-1643 am 18. Juli 1969 in Dibendorf,

gestellt und von Samuel Frauchiger gekauft. Er liess sie am 20.
August 1884 auf der Strasse nach Wiedlisbach transportieren und
dert einlagern. Rund 30 Jahre spéter erwarb sie Eric Chardon-
nens und liess sie nach Altenrhein zur Revision transportieren.
Am 22, September 2018 wurde das Triebwerk erstmals wieder
gestartet — mit Erfolg, wie ein Film auf Youtube beweist. hib

(Angaben aus «Vampire-Vampire Trainer-Venom» von Hans Prisi.)

(( Die Venom hat eine
lange Geschichte in der

Schweiz. Bemnard Vonier

welchen Hans-Peter Kostli 1984 von der
Luftwaffe erhielt. Diese 1956 gebaute Venom
wurde am 14. Juni 1998 als erster ehemaliger
Jet der Schweizer Luftwaffe zivil als HB-RVA
registriert und hatte seinen ersten offentlichen
Auftritt an der grossen Airshow Mitte August
1988 in Altenrhein. Nachdem die Venom
HB-RVA Uber 20 Jahre regelméassig geflogen
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wurde, verkaufte sie das Museum 2011 nach
Neuseeland. Ende November 2011 erfolgte
die Léschung aus dem HB-Register. Heute
fliegt sie als ZK-VNM nach wie vor in Neuses-
land (siehe SkyNews.ch 04/2019).

«Die Venom hat eine lange Geschichte in
der Schweiz. Alle 240 DH.112 der Luftwaffe
wurden in der Schweiz in Lizenz gebaut. Das
Cockpit baute Pilatus, Sulzer die De Havilland
Ghost Triebwerke. Die Aluminiumfligel und
-teile fiir die Venoms hat die damalige FFA her-
gestellt und viele Venoms wurden spéter hier in
den heutigen Museumshallen in Altenrhein ge-
wartet. Es ist eigentlich ein Schweizer Flieger.

Deshalb waollen wir hier die Venom wiederaufle-
ben lassen», fahrt Bernhard Vonier fort. Ziel ist
es, der Nachwelt diese grossartigen Flugzeuge
zu erhalten.

«Back to the roots»

Die erste des Venom-Trios, die J-1643, soll
demnéchst als HB-RVY ins schweizerische
Luftfahrtregister eingetragen werden. lhre Re-
stauration ist zu 90 Prozent abgeschlossen.
Offene Punkte sind noch das Triebwerk und
die Treibstofftanks. Die BAZL-Abnahme soll
geméass heutigem Wissensstand im Herbst
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Das gut erhaftene Cockpit der J-1629.

2020 erfolgen, anschliessend ist geplant, ei-
nen ersten Testflug durchzufithren. Die Zu-
sammenarbeit mit dem BAZL sei sehr eng und
wichtig, betont Bernhard Vonier. Diese Venom
wird danach aber in Sion stationiert, sie gehdrt
Eric Chardonnens, der bereits den Vampire
J-1197/HB-RVN basitzt.

Aus England konnte das FFA Museum 2019
gleich zwei ehemalige Schweizer Venoms
«nach Hause» holen. Es handelt sich um die
J-1629, welche nach ihrer Ausserdienststel-
lung Glber 30 Jahre lang in Coventry singela-
gert war. lhren Zustand beurteilt der bekannte
Heritage-Jet-Mechaniker Ermnst Flessati als
«sehr original». Des Weiteren ist die ehemalige
J-1614 wieder in Altenrhein «gelandet» — aller-
dings auf dem Strassenweg. Sie flog ab 1985
in England als G-VENM zivil an Airshows. Ei-
gentlich hatte sie in die USA verkauft werden
sollen, doch das FFA Museum «organisierte»
dem amerikanischen Interessenten einen Vam-
pire-Trainer, womit der Tausch perfekt war und
die Venom an den Bodensee gelangen konnte.
Die beiden gut erhaltenen Venoms bilden zu-
sammen mit der bereits vorhandenen J-1643
die optimale Basis, um dieses Kulturgut lang-
fristig zu sichern.

Gute technische Basis

Dank dem umfassenden Fachwissen von
Ernst Flessati — er revidierte vor 40 Jahren
schon Venoms bél der damaligen FFA — ver-
flgt das FFA Museum Ober ein sehr breites
technisches Basiswissen. Ernst Flessati be-
treute auch die erste zivile Venom HB-RVA
und sammelte wahrend den Uber 20-jahrigen
zivilen Operation wertvolle Erfahrungen Uber

Flugbetrieb und Unterhalt, welche nun in die
neuen Venom-Projekte einfliessen. So wurde
von Beginn der zivilen Venom-Fliegerei an be-
reits ein Anti-Ageing-Programm aufgelegt und
die Wartung entsprechend ausgerichtet. Ernst
Flessati sieht dies als Herausforderung und
Chance, es braucht jedoch die notwendige
Planung und die vorhandenen Kontakte, um
solch ein Projekt umzusetzen. «Wir sind lau-
fend daran, die urspringlichen militarischen
Unterhaltsvorschriften den heutigen zivilen Er-
fordernissen anzupassen, um auch die aktu-
ellen Sicherheitsstandards zu errgichen», fahrt
Ernst Flessati fort. J-1614 und J-1628 kdnnen
dann in ihren urspringlichen Tarnfarben der
Schweizer Flugwaffe wieder im Museumn be-

sichtigt werden.

< Wir sind laufend dar-
an, die ursprunglichen

militarischen Unterhaltsvor-

schriften den heutigen zivilen

Erfordernissen anzupassen.

Ernst Flessati

Zudem pflegt das FFA Museum einen engen
Kontakt mit der ZUrcher Hochschule flr Ange-
wandte Wissenschaften ZHAW in Winterthur,
welche das Anti-Ageing-Programm flr die Mu-
seumsjets sehr aktiv begleitet. An vorderster
Front engagiert sich Michel Guillaume, Leiter
des Zentrums flr Aviatik der ZHAW, fir die
Venoms in Altenrhein. Auch Markus Cotlier,
ehemaliger Pilatus-Ingenieur, unterstitzt Ernst
Flessati beim Venom-Projekt massiv. L+

Nach der BAZL-Abnahme soll die Vienom J-1643 als HB-RVY im Herbst erstmais wieder fliegen.
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«Solange ein Teil unserer Flugzeuge fliegt
und unsere Autos fahren, sind wir attrak-
tiver, als eine statische Ausstellung, die
‘verstaubt’. Das Erlebnis fir den Besucher
muss im Vordergrund stehen», sagt der
Geschéftsflihrer des im Juli 2019 neu er-
offneten FFA Museums, Bernhard Vonier.
Die Symbiose von antiken Flugzeugen und
antiken Autcs schaint bestens zu wirken:
Alleine in den ersten funf Monaten haben
15'000 Personen das neue Museum am
Bodensee besucht, ohne die 8000 mitzu-
zéhlen, welche am Eroffnungswochenende
dabei waren. Uber 200 Fihrungen fanden
statt. In den Jahren zuvor verzeichnete das
Fliegermuseum Altenrhein durchschnittlich
1500 Besucher pro Jahr.

Der interaktive Guide wird sukzessive in
Betrieb genommen, sodass jeder Besu-
cher das Museum individuell erleben kann.
In der «Langen Nacht der Museen» war
das FFA Museum das besucherstarkste
Museum im Kanton St.Gallen. Bernhard
Vonier hofft, dieses Jahr 30'000 Besuche-
rinnen und Besucher willkommen zu heis-
sen, doch sein erklartes Ziel sind 50000
pro Jahr. «Die Fliegerei polarisiert, hat aber.-
auch eine hohe Ausstrahlungskraft=, fugt
Bernhard Vonier hinzu. Er freut sich auf die
«Arbon Classics» am ersten Mai-Wochen-
ende, wo alle Flugzeuge aus Altenrhein in
der Luft zu sehen sein werden.
www.ffa-museum.ch
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