Douglas SBD Dauntless

g schert sich die US Army kaum um Sturzkampfflugzeuge. Bis zum Sommer
n muss alles plotzlich ganz schnell gehen. Man ruft verzweifelt die Navy um
Von Wolfgang Miihlbauer
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Als Prazisionswaffe beschafft, doch meist nug als Ausbil-
dungsgerat verwendet: Douglas A-24. Ein gutes Beispiel

" dafiir ist diese A-24B-15-DT, die wahrend der zweiten

Kriegshélffé dem Air Transport Command unterstellt ist.
Der einst fiir den Sturzkdmpfer gewahlte Bein A
shee (Todesfee) setzt sich bei den USAAF ebenso wenig
ernsthaft durch wie das Flugzeug selbst - eigentlich

zu Unrecht, denn die absolvierten Kampfeinsatze tber-
zeugen durchaus Fato USAF
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Seine erste Douglas A-24 ibernimmt das US Army
Air Corps Mitte Juni 1941

evor die deutsche Stuka zu ihrem pré-
Bzisen Angriffswerk {iber Polen und

Frankreich ansetzt, hat Sturzkampfflie-
gerei beim amerikanischen Heer wenig verlo-
ren — vielleicht auch, weil sie die US Navy
umso intensiver vorantreibt. Jetzt aber, im An-
gesicht der alarmierenden Kriegsereignisse in
Ubersee, folgt ein bitteres Erwachen: Das US
Army Air Corps hat nichts anndhernd Ada-
quates und steht quasi mit heruntergelasse-
nen Hosen da.

Was also auf die Schnelle dagegen tun?
Der Ansatz, die zweimotorige Douglas A-20,
welche die Army erst vor Kurzem zogerlich
in Dienst gestellt hat und die obendrein noch
keine volle Akzeptanz geniefst, zum Sturz-
kidmpfer abzuwandeln, entpuppt sich als zu
aufwendig. So springt man iiber seinen Schat-
ten und bittet die Navy am 8. Juni 1940, einen
moglichst modernen Dive Bomber zur Verfii-
gung zu stellen, um dessen Eigenschaften
kennenzulernen. Natiirlich spekuliert das Air
Coxps auf die Douglas SBD: deren Know-
how spart eigene Entwicklungsarbeitund da-
mit wertvolle Zeit.

Knapp zwei Wochen spiiter beschlieft der

Generalstab die Aufstellung erster leichter

Makin Atoll, Gilbert-Inseln, Mitte Dezember 1943: Die Douglas A-24B-DT der

aus fliegen sie Uberwachungs- wie Kampfeinsatze. Die Maschine im Vorder-
grund (42-54467) geht dabei am 12. Februar 1944 verloren, die
il

Besatzung kommt ums Leben Foto USAF

Foto USAF

Sturzbombergruppen zur Lufinahunterstiit-
zung. Um tiberhaupt irgendwie relevante
Erfahrung zu sammeln, leiht man sich vom
US Marine Corps mehrere SBD-1-Flugzeuge
aus und erprobt sie bei der 24th Bombardment
Squadron (BS) ab Juli 1940 intensiv. Alles in al-
lem zur Zufriedenheit, obschon die Dauntless
leistungsstirker sein kdnnte. Doch in der Not
frisst der Teufel bekanntlich Fliegen, und bis

Fanganlage bestehen bleibt. Wiederum erhalt
das Spornrad einen Luftreifen, wie ihn auch
die Marines bei ihren SBD verwenden. Als
Defensivbewaffnung kommt anscheinend
nur ein Einzel-MG zum Einbau. Wihrend fer-
ner die Peilanlage entfillt, wird die Navy-
Funkausriistung vorerst iibernommen — aus-
tauschen ldsst sie sich spéter immer noch.

Schliefilich lauft die parallele Fertigung
beider Muster im Werk El Segundo an; die
erste A-24-DE steht am 17. Juni 1941 beim Air
Corps. Wie angedeutet, ist hier der Douglas-
Sturzbomber eher eine Ubergangslosung, bis
es moderne Alternativen gibt. Letztendlich
Wunschdenken: Weder der grofie Hoffnungs-
trager Curtiss A-25 noch die Vultee A-31/35
werden je ernsthaft iberzeugen. Unabhingig
davon lduft sofort die Ausriistung erster Fin-
satzverbdnde mit der A-24 an; den Anfang
macht die 27th Bombardment Group (BG),
deren drei Staffeln man 54 Stiick zuteilt. We-
nig spéter folgt die 8th BS der 3rd BG als wei-
terer Verband nach.

) Das Know-how der Douglas SBD spart
eigene Entwicklungsarbeit der Army.

27. September ist die Order tiber 78 SBD-3, ab-
gezweigt aus dem entsprechenden Auftrags-
volumen der Navy, vollends besiegelt.
Selbstverstandlich miissen diese Maschi-
nen, vom Air Corps A-24-DE (A fiir Attack/
Angriffsfiugzeng; DE fiir Douglas El Segun-
do) beziehungsweise bei der Marine SBD-3A
genannt, den spezifischen Anforderungen des
Heeres angepasst werden — sofern dazu keine
groferen Eingriffe in die Konstruktion von-
néten sind. In erster Linie entfallen Not-
schwimmkorper, Katapultbeschlige und
Fanghaken, wobei das Antriebsgehduse der

Da im Pazifik die Zeichen auf Krieg ste-
hen, werden am 1. November 1941 Piloten
und Bodenpersonal der 27th BG auf die Phi-
lippinen verschifft. Das zugehorige Fluggerit,
zerlegt und in Kisten verstaut, soll einige Wo-
chen spater folgen. Doch als am 7. Dezember
iiberraschend die [apaner angreifen, steht die
27th BG ohne Sturzbomber da. Stattdessen
kampfen die Méanner als Infanteristen, mit ho-
hem Blutzoll. Nach elf Tagen evakuiert man
die Uberlebenden nach Australien. Dort ist




I A-24A der 8th BS, 3rd BG, USAAF, stationiert in
Port Moreshy, Neuginea, geflogen von Lieutenant Vir-

gil Schwab im April 1942  Zeichnung H. Ringlstetter/Aviaticus

Das letztgebaute Exemplar der A-24A/RA-24A dient
als Zielschlepper - auf dem Bild ist es iiber Camp
Davis wahrend einer Schiefiilbung zu sehen  Foto USAF

zwischenzeitlich der Flugzeugbestand einge-
troffen. Doch kaum sind Mensch und Maschi-
ne wieder vereint, warten beim Auspacken
der Transportkisten bése Uberraschungen:
Dank Schlamperei zu Hause fehlen Visiere so-
wie wichtige Bestandteile der Waffenanlage,
viele Lafetten sind defekt, zahlreiche Reifen
vollig abgenutzt.

Trotzdem stellt man 27 der A-24-Bomber
schnellstens auf die Beine. Fiir die ndchsten
Wochen bleibt die 27th BG jedoch reine
Schuleinheit. Zeitgleich helfen selbst
gebaute Bomben und Zielverrich-
tungen, passend umgestrickte aust-
ralische Lafetten oder auch Last-

wagenreifen dabei, allmihlich an Kampfwert
zuriickzugewinnen. Auflerdem kommt die
Ersatzteilversorgung in Gang. Ende Januar
1942 gilt eine der Staffeln, die 91st BS, wieder
als einsatzbereit.

Mit 14 Flugzeugen verlegt sie zwischen
dem 8. und 11. Februar von Darwin aus nach
Java, um dort unter abenteuerlichen Bedin-
gungen am Abwehrkampf gegen die Japaner

teilzunehmen. Improvisation bleibt wei-
terhin Tagesgeschaft, die Ab-
nutzungsrate ist enorm.

Schon am 18. Februar

sind bloff mehr sieben

Maschinen flugklar.

Einen Tag spéter fithren die wenigen A-24
den ersten waschechten Sturzangriff der
USAAF im Zweiten Weltkrieg durch - und er-
zielen zwei bestitigte Treffer auf Feindschiffe.
Am 20. Februar attackiert die 91st BS gezielt
den japanischen Kreuzer Nagara, wobei aber
drei der Sturzbomber verloren gehen. Der
Rest fiihrt den ungleichen Kampf bis zum
26. Februar weiter, um danach Richtung Aust-
ralien abzuziehen.

Nach einigen Umstellungen tbernimmt
im letzten Marzdrittel die 8th BG gewisser-
mafien das Staffelholz. Als jetzt
einziger mit der A-24
ausgertsteter Front-
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Keine echten Nachfolger

Die A-24 ist nur als Ubergangslésung gedacht. Wie die Marine wartet das Heer auf die modernere
Curtiss SB2C, genauer auf deren Abwandlung A-25. Doch verzégert sich die Entwicklung stark, das
Flugzeug selbst enttduscht und vor allem fehlt dafiir bei den USAAF bald die militirische Notwen-

digkeit. Ahnlich wie fiir die urspriinglich fiir Frankreich entwickelte Vultee Vengeance mit ihren

US-Versionen A-31/35. Sie alle bleiben beim amerikanischen Heer in der zweiten Reihe hangen.

26

Kommt nicht nur spat, sondern
enttauscht insgesamt ziemlich:
Foto USAF

Curtiss A-25A

Zu leicht bewaffnet und fir die USAAF
wenig nttzlich: Vultee A-35A  Fote Vultes

Starker bestiickt, doch ebenso nur eingeschrinkt

brauchbar: Vultee A-35B Foto USAF

verband verlegt sie ab dem 31. des Monats
nach Port Moresby auf Neuguinea. Obwohl
es hier an allen Ecken und Enden fehlt, absol-
viert man eine Reihe durchweg erfolgreicher
Einsdtze, etwa gegen die japanischen Stiitz-
punkte bei Lae und Salamaua. Freilich nicht
ohne Verluste, besonders dann, wenn die ge-
schlossene Abwehrformation auf die leich-
te Schulter genommen wird. Nachdem die
Schlacht im Korallenmeer geschlagen ist, bei
der die 8th BG keine Rolle spielt, geht es am
14. Mai vorerst heim nach Australien.

Ehrgeizige Pline
Am 22. Juli trifft die Gruppe erneut auf Neu-
guinea ein. Wieder versuchen die Japaner, die
Insel zu Gberrennen. Mehreren treffgenauen
Angriffen auf die Invasionsflotten im Nord-
osten folgt am 26. Juli jedoch ein absolutes
Desaster: Nachdem sich Begleitschutz und
Sturzbomber aus den Augen verloren haben,
fallen sechs von sieben A-24 bei Gona den
Zero-Jagern der kampferprobten Tainan Air
Group zum Opfer. General George Kenney,
dem jiingst ernannten Oberbefehlshaber der
USAAF im Siidwestpazifik, passt der traurige
Vorfall indessen ganz gut. Er will ndmlich die
A-24 aus seinem Zustindigkeitsbereich wis-
sen: zu langsam und ohne jede Chance gegen
die Zero. Die bemerkenswert hohe Treffge-
nauigkeit — besser als bei jedem anderen sei-
nerzeit eingesetzten Kampfflugzeugmuster
der US Army - ignorijert er geflissentlich.
Wenig spiter riistet die 8th BG deshalb auf
die Douglas A-20 um. Dartber hinaus gibt es
auf Regierungsebene Stimmen, die von den
ehrgeizigen Aufriistungspldnen des Heeres
mit leichten Sturzbombern abraten. Hier be-
hélt das Militér allerdings die Oberhand. Und
da, wie gesagt, vorerst nichts Fortschrittliche-
res als die Dauntless verfiigbar ist, fahrt man
mehrgleisig: zwischen Juli und Oktober 1942
werden 90 weitere SBD-3A von der Navy tiber-
nommen. Zuvor, im April, lassen die USAAF
wissen, nun selbst 1200 verbesserte A-24B-
Maschinen in Auftrag zu geben. Deren Auslie-
ferung soll im Februar 1943 beginnen. Die Ma-
rine wiederum ordert im Juni 1500 weitere
Dauntless — die Mehrzahl stidrker motorisierte
SBD-5, deren Entwicklung gerade anlduft.

Zu verschieden

Womit Douglas saftig in Zugzwang gerit
und eine zweite Produktionslinie im Zweig-
werk Tulsa, Oklahoma, einrichten muss. Um
die Zeit bis dahin zu tiberbriicken, ist die
Navy bereit, ab Oktober 1942 insgesamt
170 Exemplare der verbesserten SBD-4 ans
Heer abzutreten. Wesentliche Unterschiede
zum Vorldufer sind ein 24-Volt-Bordnetz, das
den Betrieb diverser Funknavigations- und
Radargeréte erleichtern hilft, sowie elektri-
sche Treibstoffpumpen und ein Hamilton-
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Standard-Hydromatic-Propeller. Die fiir die
Army bestimmten Maschinen heifen SBD-
4A beziehungsweise A-24A-DE. Wie schon
zuvor fertigt man sie parallel mit ihren Ge-
genstiicken von der Navy.
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my-Flugzeuge ausschliefSlich in Tulsa entste-
hen, geschieht noch schlicht aus Kapazitéts-
griinden. Viel entscheidender sind die zahl-
reichen technischen Abweichungen, die zwi-
schen SBD-5 und deren Heeresausfiihrung

) Die Treffgenauigkeit der A-24
ist bemerkenswert hoch.

Bisher war es leidlich moglich, A-24,
A-24A und SBD so weit zu standardisieren,
dass jene gemeinschaftliche Herstellung funk-
tioniert hat. Doch mit der SBD-5 und ihrem
stiarkeren R-1820-60-Motor zerbricht dieses
fragile Konstrukt. Dass die besagten 1200 Ar-

Diese RA-24B-DT dient als Verbindungsflug-

zeug beim Stab der 13th Air Force. Pilot,

Fluggast und Maschine warten auf Morotai,

Niederlandisch Ostindien, am 1. Januar
1945 auf den Start

Foto USAF

SBD-5A, besser bekannt als A-24B-DT (DT fir
Douglas Tulsa) beziehungsweise A-24B-DE,
herrschen. Nicht nur, dass die Army ihre
Exemplare anfangs mit einer anderen Unter-
version des R-1820-Motors plant, klaffen bei
der Ausriistung wahre Welten. Wiederum ein

g eﬂs;“fersit_gr K"ampﬁ)érband die A-24 ins Gefecht. Hier eirfés :ihr‘er‘ Flug- .
1942 beiWartungsarbeiten im australischen Ambe“riéf’"i

= T R

_%&?MF ;
echtes Minenfeld fiir Douglas, wo man dank
eigener Irrungen, Wirrungen und Abstim-
mungsprobleme weitere Hemmnisse ein-
streut. Kurz und gut: Am Ende behandelt
man SBD-5 und A-24B allseits als vollig eigen-
stindige Flugzeugmuster.

Abschied vom Dive Bomber

Am 16. Mirz 1943 rollt schlieflich die erste
A-24B-DT zum Start. Obwohl die USAAF
mittlerweile {iber ein Dutzend leichte Sturz-
kampfbombergruppen hat, fillt wenig spé-
ter der Entschluss, dem einmotorigen Dive
Bomber generell wieder den Riicken zu keh-
ren. Das erkldrt nicht zuletzt, weshalb jene
60 A-24B-DE, die einst zusiitzlich aus einem




Navy-Vertrag abgezweigt worden waren und
als Einzige ihrer Art in El Segundo entstehen,
alle ab Ende April 1943 sofort den Marines
iiberlassen werden.

Ohnehin dient die A-24 innerhalb der
USAAF mehrheitlich Schulung und Ausbil-
dung; einzig die 58th BG zieht damit nochmals
in groferem Umfang ins Gefecht. Von Hawaii
aus verlegt sie mit ihren Maschinen im No-
vember 1943 auf die Gilbert-Inseln, wird dort
zur 531st Fighter Bombex Squadron (FBS) um-
organisiert und bekdmpft danach japanische
Stiitzpunkte auf den Marshall-Inseln. Die hohe
Trefferquote zeigt erneut den wahren Wert des
Douglas-Sturzkampfers. Freilich umsonst: Die
531st FBS wird im Frithjahr 1944 zum Jagdver-
band; die A-24 ist Anfang Marz endgiiltig an
vorderer Linie verschwunden.

Schon langer zuvor ist die Army dazu
libergegangen, den Typ als restricted (einge-
schrankt kampftauglich) einzustufen und das
Auftragsvolumen zu verringern. Douglas
erfihrt am 2. November 1943, dass man defi-
nitiv 585 Serienmaschinen streicht. Des Wei-
teren soll die A-24/RA-24 kiinftig als Verbin-
dungs-, Schul- oder Gebrauchsflugzeug
fungieren; eine Reihe davon riistet man zu
Blindflugtrainern um. In den ersten Nach-
kriegsjahren erfreuen sich die Flugzeuge recht
intensiver Nutzung. Mit Griindung der USAF
andert sich deren Typbezeichnung in F-24 -
als solche tauchen sie noch bis ins Jahr 1950
hinein im aktiven Inventar auf.

FLUGZEUG CLASSIC 9/2018

i

Lo e

802503

krafte um 1950

¥ Douglas A-24B Banshee, 80 2503, der mexikanischen Luftstreit-
Zeichnung Herbert Ringlstetter/Aviaticus

m Technische Daten — Douglas A-24B-DT m———

Lange 10,09 m

Hohe 4,14 m
‘Spannweite 1266 m

Tragfliigelflache 30,20 m? e -
Antrieb ein luftgekihlter WrightR-1820-60-9-Zylinder-Sternmotor mit
% 1200 PS Startleistung

Max. Startmasse 4763 kg

_Hochstgeschwindigkeit 440 kr/h. et

Gefechtsreichweite 950 km (bei voller Bombenlast)

Dienstgipfelhohe 8230 m :

Bewaffnung zwei 12,7-mm-MG starr im Bug,

gin 7,62-mm-Zwillings-MG beweglich im Heckstand,

716 kg Bombenlast am Rumpf,
294 kg Bombenlast an den Tragflachen

Besatzung zwei Mann

Nicht unerwihnt bleiben diirfen die Aus-  emeut mehr zu Entwicklung und Einsatz der

landskunden. Im April 1943 gewihrt man Me-  Dauntless bei der US Navy.

xiko 30 A-24B als Waffenhilfe; die letzte davon

steht dort wohl bis 1962 in Dienst. Chile wer-  Quellen (Auswahl):

den im Sommer 1943 zwolf A-24B {iberlassen ~ Smith, Peter: Dougias SBD Dauntless.

— hier bleiben die Sturzkimpfer bis Ende des  Crowood Press 1997

Jahrzehnts im Bestand. GrofSter Fremdbetrei-  Ruffato, Luca/Claringbould, Michael:
ber der A-24A /B sind die Streitkrifte des Frei-  Eagles of the Southern Sky. Volume One.
en Frankreichs, die im Herbst 1943 50 Stiick  Tainan Research & Publishing 2012

erhalten. Diese kimpfen vorzugsweise iiber
Nordafrika oder der franzdsischen Atlantik-
kiiste. Nach dem Krieg dienen die verbliebe-
nen Flugzeuge meist zur Ausbildung, ehe man
die letzten 1953 ausmustert. In einer kommen-
den Ausgabe von Flugzeug Classic erfahren Sie

FC 1/2017

FC 10/2017

Bisher zur Dauntless erschienen:
Prazisionsangreifer mit
Startschwierigkeiten
Voll im Brennpunkt

Seltenes Einzelstiick: A-24A-DE als ferngelenkte Drohne. Ab Mitte 1948
tragt sie die neue Bezeichnung QF-24A-DE. Ergénzend baut man noch
eine A-24B-DT zum DF-24B-DT-Mutterflugzeug um

Foto USAF




