Da war noch alles in Ordnung: die Fiat G-59 bot Uber dem Gardasee ein schdnes Fotomotiv.

Ein verfranzter Fotoflug vor 25 Jahren

Notlandung auf freiem Feld

In den 1980er- und 1990er Jahren machte AAA-Mitglied und SkyNews.ch-Mitar-
beiter Erich Gandet Luftaufnahmen fir einen schweizerischen Flugzeugkalender.
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Die klassischen Raritdten mussten jeweils prazis neben dem Fotoflugzeug fliegen.
Doch ein solcher Fotoflug endete aufgrund von Treibstoffmangels mit einer Not-
landung - glimpflich zum Gliick.

Fotoreport von Erich Gandet

Geplant war eine Foto-Session mit einem sehr
raren Warbird, von dem damals nur noch zwei
Exemplare flugfahig waren: Eine Fiat G-59-48,
der letzte und schnellste Kolbenmotor-Jéger,
der von Fiat bis 1954 flr die italienische Luft-
waffe produziert wurde. Mit einem Rolls-Royce
Merlin 500 Motor ausgerUstet, erreichte er an-
nahernd die Leistungen der P-51 Mustang.

L-29 Delfin als Fotoflugzeug

Der damalige Fotoflug fand nach Absprache
mit dem Eigentimer dieses Warbirds ab ssiner

Homebase in Parma, ltalien, statt. Dank zwei
Fliegerkollegen aus dem Birrfeld wurde ich an
ginem heissen Julitag Mitte der 1290er-Jahre
mit ihrer Cessna 177RG nach Parma geflogen.
Bei unserer Ankunft stand die wunderschone
Fiat G-59 bereits auf dem Vorfeld.

Uberrascht war ich auch vom Flugzeug,
das neben der Fiat stand. Es war ein zweisitzi-
ger L-29 Delfin-Jet mit tschechischen Kennzei-
chen. Stolz erklarte mir Pino Valenti, Pilot und
Besitzer der Fiat, diesar Delfin gehdre auch zu
seiner Flotte und sei heute mein Fotoflugzeug,
welches er speziell flir unseren geplanten Flug
zur Verfigung stellen werde. Valenti, Grinder
der lokalen Kunstfluggruppe «Nucleo Acrobati-

co Parmense», besass damals neben diesen
beidsn Raritdten noch eine Fiat G-46, eine T-6
sowie drei verschiedene Akro-Flugzeuge. Er
war als Kunstflugpilot in Italien bekannt und
hatte mehrere Meisterschaften gewonnen.
Mit der G-59 flog Valenti auch an wenigen Air-
shows Vorflihrungen, so etwa an der Ambri
Airshow 1995. Zudem war er bei einigen Holly-
wood Film-Produktionen fir den Einsatz von
Flugzeugen sowie Luftaufnahmen tatig.

Air-to-Air in zwei Etappen

Mit einem kurzen Briefing machte ich mich mit
meinem englischen Plloten bekannt. Danach
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August 1992 wurde sie zivilisiert und von Prag nach Parma Uberflogen. 1997 wurde sie als I-SEXI registriert und ist seit 1999 nicht mehr geflogen.

versuchte ich, es mir auf dem vorderen Sitz der
Delfin bequem zu machen, was alles andere
als einfach war. Das Kabinendach wurde dann
von aussen her mit einem Vierkantschllissel
verriegell! Kurz nach dem Start versuchte ich
mich mit meinen bescheidenen Englischkennt-
nissen per Intercom mit meinem Pilot zu ver-
standigen. Er selber nahm auf Italienisch mit

Pino Valenti in der G-59 Kontakt auf.

< Mein Pilot sagte mir
dann ziemlich erregt,

ich solle auch nach der Au-

tobahn A-21 Ausschau hal-

ten, der wir dann nach Parma
folgen mussten.

Nachdem wir bergits 15 Minuten in westlicher
Richtung geflogen waren und ich die Fiat noch
nie gesehen hatte, fragte ich meinen Piloten,
wann sich denn das Fotoobjekt neben uns zei-
gen wilrde? Wir befinden uns Uber der hi-
geligen Bergkette des Agennins und unter uns
befénde sich gerade der Nationalpark, den
man sigentlich nicht Uberfliegen solite, deshalb
dauere es noch, so seine Antwort. Doch dann
stach plotzlich die G-59 von unten her senk-
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recht an uns vorbei. Ihre folgenden Vorbeifl(i-
ge erfolgten unangemeldet mit High-Speed, es
war kaum maoglich, ein scharfes Bild zu schies-
sen. Auch meine Erklarungen, Valenti solle sich
an unsere Abmachungen halten und mit uns in
Formation fliegen, nitzten nichts. Die Fiat flog
ein echtes spektakuléres Luftkampf-Flugpro-
gramm neben uns. Verstandlich, dass sein mit-
fliegender Passagier, einer der Piloten aus dem
Birrfeld, seine helle Freude daran hatte. Ich gab
{iber Funk bakannt, den Flug abzubrechen und
nach Parma zurlickzukehren, um nach einem
weiteren Briefing sine andere Gegend mit ei-
nem schdneren Foto-Hintergrund anzufliegen.

Uber den schonen Gardasee

Nach der Landung erfolgte eine Lagebespre-
chung. Man einigte sich Uber die Mehrkosten
fur einen zweiten Flug mit einem besseren Hin-
tergund und einer besseren Flugtaktik. Nach
dem Start erfolgte tatséchlich ein tadelloser
Formaticnsflug Richtung Norden zum Garda-
see. Dort flog man dem Ufer des knallblauen
Sees entlang und meine Kamera lief heiss. Am
Funk diskutierten die Piloten laufend Uber dig
reichen Besitzer der Villen an der Kiste.

Nach einer 180-Grad-Kurve ging es wieder
stidwérts Richtung Cremona. Eigentlich soll-
ten wir in Formation direkt nach Parma zurlick-

fliegen, doch die G-59 war plétzlich weder zu
sehen noch am Funk zu héren. Zu jenem Zeit-
punkt waren wir noch mit «Milano Informations»
in Kontakt. Mein Pilot sagte mir dann ziernlich
erregt, ich sclle auch nach der Autobahn A-21
Ausschau halten, der wir dann nach Parma fol-
gen missten. Dies alles tiber der riesigen, im
Dunst liegenden Poebene, noch chne ein ein-
gebautes GPS!

Der Treibstoff ging zu Ende

In diesem Augenblick wurde mir erst be-
wusst, wir hatten uns verfranzt. Unsere Posi-
tion war dem Pilotan nicht mehr bekannt. Es
folgte ein Gesprach mit «Milano Information»,
die uns per Radar suchen und uns unsere Po-
sition bekanntgeben sollten. Dann aber kam
der nachste Tiefpunkt: Unser Treibstoff ging
rasch zu Ende, denn der Tank war bei der
Zwischenlandung nicht voli aufgefUllt worden.
Inzwischen war plétzlich auch der Funk ausge-
fallen. Ohne entsprechende Flugkarte kam ich
mir noch hilfloser vor.

Wir sanken schliesslich von 800 Meter
Hohe auf etwa 300 herunter. Plotzlich zeigte
der Pilot auf ein freies Feld vor uns. Gleichzeitig
setzte auch die Turbine aus, es wurde totenstill
in der Kabine. Der Filot drehte von Hand mih-
sam das Fahrwerk heraus und mit einer star-

Foto Fritz Basler



FACTS
Fiat G-59-1A

Der Erstflug der einsitzigen G-59-1A erfolg-
‘te 1249, Im selben Jahr wurde sie am Pari-
ser Salon vorgeflihrt. Darauf konnten 26 Ex-
emplare nach Syrien verkauft werden. Ent-
wickelt wurde sie aus der Fiat G-55, doch
sie kam leider zu spét auf den Markt, da
sich damals bereits die Jets durchsetzten.
Von der zweisitzigen Ausfiihrung G-59-18B
wurden 1948 insgesamt 30 Exemplare an
die italienische Luftwaffe abgeliefert. Spater
wurden diese durch 85 G-59-4B mit Voll-
sichthaube und einem fllssigkeitsgeklihl-
ten Zwdlfzylinder-V Rolls-Royce Motor er-
setzt. Ab 1957 war die G-59 Uberflissig,
denn die Jungpiloten wurden von der T-6
direkt auf die T-33 Jets umgeschult. Als
Verbindungs-und Wetterflugzeuge sc-
wie fur Waffentests flogen die G-59 noch
bis Ends 1868 bei der italienischen Luftwaf-
fe. Ubrig geblisben sind fiinf Exemplare, die
sich heute in verschiedenen Museen befin-
den. Zwei davon sind noch flugtlichtig.

Die I-MRSV von Pino Valenti steht immer
noch flugbereit in Parma. 1983 ersteiger-
te er diese flr 40 Millionen Lire. Auf dem
Flugplatz Lido bei Venedig erfolgte bei Of-
ficine Aeronavalli eine totale Restauration.
Im Mai 1992 fand der Erstflug mit Guido
Zuccoli, selber Besitzer einer G-59, statt.
Im November 2018 flog in Bremgarten die

von Meier-Motors neu restaurierte D-FIAT.
< Mein Pilot bat mich

energisch, kein Wort mit
dem Polizisten zu wechseln.
Zudem nahm er mir sofort die
Kamera ab.

ken Linkskurve im «Leerlauf» flogen wir auf ein
Grasfeld bei Cremona zu. Im Hintergrund be-
merkte ich, wie einige Leute aus einem Schre-
bergarten davonrannten. Mit lautem Gerum-
pel schiitterte der Jet Uber den Grasboden,
zuerst geradeaus und nach einer ungewollten
Rechtskurve wurden wir von einer Hecke ab-
rupt gestoppt.

Wichtiger Vierkantschlissel

Zuerst horte ich von hinten ein langes Gefluche
auf Italienisch und Englisch, dann stand der Pi-
lot endlich neben dem Flugzeug und suchte
den Vierkanntschldssel. In der Kabine stieg die
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Pino Valenti stolz vor seiner Fiat G-59 in Parma, wo sie auch heute noch stationiert ist.

Temperatur immer mehr an und ein seltsamer
Geruch machte sich bemerkbar, Endlich wur-
de das Kabinendach von aussen gedffnet, ich
sprang auf den «sicheren» Boden.

Die Beschadigungen der Delfin hielten sich
in Grenzen. Der Rumpf wies einige Beulen auf
und das Hauptfahrwerk war abgeknickt. Es
war eine tadellose Notlandung und dies ohne
Trisbwerkleistung! Dann tauchte am Ende des
Feldes sin Carabiniere auf einem Fahirad auf.
Mein Pilot bat mich energisch, kein Wort mit
dem Polizisten zu wechseln. Zudem nahm er
mir sofort die Kamera ab und verbot mir, Auf-
nahmen zu machen. Dies ware nicht ndtig ge-
wesen, denn am Gardasee hatte ich das letzte

Bild des Diafims noch von der G-59 geschos-
sen.

Meinen beiden Kollegen auf dem Flughafen
Parma fiel ein Stein vom Herzen, als ich dort
spater per Taxi eintraf, denn Pino Valenti haite
ihnen besorgt gesagt, wir seien wahrscheinlich
wegen Treibstoffmangels abgestirzt. Der Rest
des Tages endete mit einem schonen Heimflug
Uber die Alpen. Im Gepack waren sinige ge-
fullte Filme mit Luftaufnahmen der Fiat G-59.
Meiner Frau wurde mittgeteilt, ich wirde etwas
spéter zuhause eintreffen. Doch ihr Bauchge-
fiihl hatte sich wieder einmal bestatigt, denn
sie entfachte das vorgesehene Grillfeuer fUr ei-
nen vereinbarten Besuch schon vorher...  ©
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