JETAPRUP Typen- Story

Grumman S2F ,Tracker ‘- Spiirhu

Der U-Boot-Jéger S2F Tracker gehdrt zu den vielen Militirflugzeugen, die als
Mauerbliimchen nie im Rampenlicht der Offentlichkeit standen, die aber dennoch eine
wichtige Rolle innerhalb der Luftstreitkrafte spielten und noch spielen. Auch heute,
rund 50 Jahre nach dem Jungfernflug, zéhlt die , Tracker” noch lange nicht zum alten
Eisen. Nachdem das Muster nach und nach aus dem Militérdienst ausschied, konnte es
auf dem zivilen Sektor - in der Rolle des Feuerléschflugzeuges - FuB fassen. Fiir JET &
PROP hat Hans-Jiirgen Becker die Geschichte dieses interessanten und vielseitigen
Flugzeuges aufgearbeitet und dabei kaum bekannte Fakten zutage geférdert.

Die weitldufigen Operationen der groBen
US-Flottenverbande aufallen Weltmeeren be-
dingten wéahrend des Zweiten Weltkrieges
den Aufbau einer eigenstandigen, von Land-
basen unabhéngigen Verteidigung, in deren
Mittelpunkt die Flugzeugtrager standen. Ne-
ben der Abwehrvon Luftangriffen galtes auch
U-Boot-Attacken zu verhindern. Erste Ver-
suche in diese Richtung flihrten zur Schaf-
fung von ,Hunter und ,Killer Paaren, deren
Rollenverteilung bereits durch ihre Namen
definiert war. i

Wahrend der ,Hunter” die U-Boote mittels
Radar aufspiiren und verfolgen sollte, oblag
esdem,Killer“die entsprechenden Waffen zu
deren Vernichtung einzusetzen. Erste Ge-
spanne wurden ab den 40er Jahren aus Flug-
zeugen des Typs Grumman ,Avenger* gebil-
det. Die erfolgreichen Einsatze waren fir die
US Navy AnlaB genug, ab 1947 mit der Grum-
man ,Guardian® ein starkeres Muster einzu-
flihren, das sich ebenfalls bewahrte. Den-
noch wurde bereits 1950 deutlich, daB sich

_dieses Flugzeug an der Grenze seiner Lei-
stungsfahigkeit bewegte und bald ersetzt wer-
den muBte.

Auf der Suche nach einem Nachfolger
kam innerhalb der Navy der Gedanke auf,
beide Aufgaben einem einzigen Flugzeug zu
Ubertragen, das dariiber hinaus von den neu-
enkleinen Flugzeugtrdgernder CVE-105Klas-
se aus operieren sollte.

Ander Ausschreibung beteiligten sich nicht
wenigerals 18 Firmen mit 24 Entwdirfen. Letzt-
lich kam es zwischen Grumman und Douglas
zu einem Kopf-an-Kopf-Rennen, das Grum-
man am 2. Juni 1950 flr sich entscheiden
konnte. Ein wesentlicher Grund dafiir, daB
Grumman mit dem Model 89 siegte, lag in der
Wahl eines neuen leistungsstarken Ra-
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dargerétes, dessen Antenne so klein war,
daf sie in einen einziehbaren Radom paBte,
wahrend Douglas fiir sein Projekt ein Radar
mit groBer Antenne in einem starren Radom
vorgesehen hatte.

Die Aufgabe, die die Konstrukteure zu be-
waltigen hatten, war nicht einfach. Die Ab-
messungen und die Katapultanlage des Flug-
zeugtragers diktierte GréBe und Masse des
U-Boot-Jagers. Beides muBte gering gehal-
ten werden, ohne dabei auf ein breites Spek-
trum an Waffen und den notwendigen Kraft-
stoff flir eine Reichweite von 1.500 km ver-
zichten zu miissen und schlieBlich war fiir den
Betrieb des Flugzeuges eine vierkopfige Be-
satzung und eine umfangreiche Suchaus-
riistung erforderlich.

All dies unter einen Hut zu bringen, gelang
dem Grumman-Team in vorziglicher Weise.
Das Model 89, das als S2F-1 ,Tracker“in den
Serienbau ging, erwies sich als ideales
»Arbeitspferd” fur die US Navy, die die Ma-
schine in den kommenden Jahren in vielfalti-
ger Form einsetzte und nicht zuletzt entschie-
den sich im Laufe der Zeit weitere Nationen
flir den Kauf des Flugzeuges.

Der Neuling wird fliigge

Nachdem die Wirfel gefallen waren, or-
derte die US Navy zwei Prototypen unter der
Bezeichnung XS2F-1, sowie 15 YS2F-1 Vor-
serienflugzeuge. Die Erprobung begann am
4. Dezember 1952 mit dem Jungfernflug der
ersten XS2F-1, der unter der Fihrung von
NormanJ. Coutant und Fred C. Rowley stand.
Der von zwei luftgekiihlten Wright R-180-76
Motoren angetriebene Schulterdecker hatte
eine Ladnge von nur 12,80 m, so daB die
Maschine auf den Aufziigen der Flugzeugtréa-

ger Platz fand. Der Tragfliigel mit einer Spann-
weite von 21,23 m lieB sich falten und dadurch
auf 8,33 m verkleinern.

Die Tragflachenscharniere waren so aus-
gelegt, daB sich beim Faltvorgang der rechte
Flugel in Richtung Bug bewegte, wihrend
sich der linke zum Heck ausrichtete. Die bei-
den Fligelhalften lagen also nach dem An-
klappen nicht gegeneinander, sondern hinter-
einander, so daB die Hohe des Flugzeuges
unveréndert vom Leitwerk bestimmt wurde.

Die Flugerprobung offenbarte im Normal-
flug keine Mangel oder Schwéchen, erst mit
dem Ausfahren des Radoms traten Probleme
auf. Die Strémung am Rumpfheck riB ab und
das Flugzeug pendelte um die Hochachse.
Als GegenmaBnahme erhielt der Radom Wir-
belerzeuger und auBerdem wurde an den
Rumpfseiten oberhalb des Radoms eine Luft-
hutze angebracht. Die einstrémende Luft wur-
de durch eine Verjlingung der Hutze verdich-
tet und strémte durch einen Schlitz mit hoher
Geschwindigkeit wieder aus. Durch diese
Kunstgriffe gelang es, die Strémung auch
beim Ausfahren des Radoms beizubehalten.

Wenngleich die Schwierigkeiten rasch be-
hoben werden konnten, liéB die Ablieferung
des zweiten Prototypen und der Vorserienflug-
zeuge auf sich warten. Dies lag am Korea-
krieg. Bei Grumman stand der Bau des Strahl-
jagers ,Panther* und die Entwicklung des
Nachfolgers ,Cougar” an oberster Stelle, so
daB die S2F-1 kurzzeitig in den Hintergrund
rickte.

Mit dem Jungfernflug des ersten YS2F-1
Vorserienflugzeuges am 30. Juli 1953 konn-
ten die Flugversuche auch auf die Flugzeug-
tragererprobung ausgedehnt werden. Fiir die-
sen Zweck stellte die US Navy die USS
Mindoro zur Verfligung. Die Vorserienma-
schinen unterschieden sich von den Prototy-
pen nurunwesentlich, so machte der 1425 PS
leistende R-1820-76 dem 1525 PS starken R-
1820-82 Platz.

Die Flugzeugfihrer freundeten sich rasch
mit dem Muster an. Zwar hatten sich die
Platzverhéltnisse gegentiber dergerdumigen
~Guardian“ verschlechtert, in allen anderen
Belangen erwies sich die S2F-1 aber als das
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dder Navy

bessere Flugzeug. Diese Aussage gilt auch
fiir die Start- und Landeeigenschaften, hier
machten sich das Bugfahrwerk und die aus-
gezeichneten Sichtverhéltnisse besonders
bemerkbar und so wundert es nicht, daB das
erste Serienmodell - die S2F-1 - in einer
Grof3serie von 740 Exemplaren gebaut wur-
de. Flugzeuge aus diesem Fertigungsblock
erhielten Brasilien (13), Italien (30), Japan
(60) und die Niederlande (26).

Die Baureihe S2F-1 zeichnete sich gegen-
Uber der Vorserie durch einen von 1427 auf
2059 Litererhdhten Kraftstoffvorrat aus. Beim

Die Vorlaufer der "Tracker", Grumman AF-2 "Guardian" wurden
immer paarweise eingesetzt. Vorn die modernere Version AF-2W,

dahinter die AF-2S.
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Foto: Grumman History Center

Eine Grumman S2F "Tracker" der VS-34,
stationiert auf dem Flugzeugtréger "Essex",
auf U-Boot-Suche mit Radartopf und aus-

gefahrener Magnetsonde am Heck.
<

Foto: USS Essex, Sammiung Birkholz

A Grumman S2F Tracker of VS-34 from the
carrier USS Essex on an antisubmarine mis-
sion. Note lowered radome and extended MAD
boom.

Ausbau des Faltmechanismus fiir die Tragfla-
chen, wie er bei Flugzeugen fir Italien und
Japan erfolgte, war eine weitere Steigerung
des Volumens auf 2850 Liter moglich.

Elektronik und Waffen - die ,,Werk-

zeuge“ der ,, Tracker”

Die , Tracker” (Spurhalter) war fiir die Auf-
gabenstellung U-Boot-Jagd optimal ausgerii-
stet. Unterdem hinteren Rumpfbefand sichin
einem auf 63 cm ausfahrbaren Radom ein
AN/APS-33G Radargerat, das spater durch
ein AN/APS-38 ersetzt wurde, das auch bei
rauher See in der Lage war, den Schnorchel
eines U-Bootes aufzuspliren.

Unterhalb des Seitenleitwerkes befand sich
die ausfahrbare, 2,75 m lange Sonde der
MAD-Anlage (Magnetic Anomaly Detector),
die auf Anderungen des Magnetfeldes der
Erde, wie sie von U-Booten hervorgerufen
werden, reagiert. Darliber hinaus fing eine
kleine, zweipolige Antenne oberhalb des Cock-
pits die Strahlung des U-Boot Bordradars auf.
Im Laufe der Serienfertigung ersetzte ein trop-
fenférmiger Radom die simple Antenne.

Im Heck der Motorgondeln stand Platz zur
Unterbringung von Sonar-Bojen zur Verfi-
gung, je nach Baureihe lieBen sich hier bis zu
16 Bojen verstauen. Desweiteren befand sich
eine Werferanlage zum riickwértigen Abset-
zen von Markierungen an Bord. Spéter ka-
men noch drei Markierungssignale an jeder
Motorgondel hinzu.

Von besonderer Bedeutung war der Ein-
bau des ,Julie“-Systems, das auf Schallwel-
lenreagierte. Zu diesem Zweck warf die , Tra-
cker” kleine Wasserbomben ab. Die von U-
Booten reflektierten Schallwellen konnten von
der Anlage erfaBt und zur Ortung genutzt
werden. Als Ergénzung des fiir kurze Entfer-

AF-28 attack aircraft.

nungen ausgelegten Systems fiihrte die
»1racker” spater noch das ,Jezebel“-System
mit, das im Mittelstreckenbereich operierte
und Gerédusche von U-Booten auffing.

Zur Zielidentifikation bei Dunkelheit diente
ein starker, beweglicher Scheinwerfer, der
unterhalb der rechten Tragflache angeordnet
war. Die Bedienung des Scheinwerfers oblag
im Ubrigen dem Co-Piloten.

Die Schulterdeckerbauweise der S2F-1
machte den Einbau eines langen Waffen-
schachtes moglich, der auch Torpedos auf-
nehmen konnte. Die mit Zielsuchkopfen aus-
gestatteten Torpedos stellten die wichtigste
Waffe bei der Bekdmpfung von U-Booten dar.
Je nach GréBe und Gewicht lieBen sich bis zu
sechs Torpedos im Schacht und unter den
Tragflachen mitflihren, aber auch der Einsatz
von Wasserbomben wie z.B. vier Mk.54 war
mdoglich. Die sechs Fllgelstationen der
s1racker® nahmen diverse AuBenlasten,
hauptsachlich jedoch Torpedos und Raketen,
auf.

Eine lange Dienstzeit beginnt

Die S2F-1, die urspriinglich den Namen
»Sentinel“ (Grenzposten, Schildwache) tra-
gen sollte, wurde intern als ,Stoof bezeich-
net. Dieser Name war eine Zusammenzie-
hung des Kiirzels S2F (S-twoo-F). Ab 1954
wurde die Maschine nach und nach bei der
US Navy in den Einsatz gebracht, wobei die in
Norfolk, Virginia, stationierte VS-26 als erste
mit dem Flugzeug ausgeristet wurde.

Der Ausbau der sowjetischen U-Boot-Flot-
te machte die Einfiihrung einer neuen Flug-
zeugtrager-Klasse mit der Bezeichnung CVS
erforderlich. Die CVS-Trager waren aus-
schlieBlich fur die U-Boot-Jagd bestimmt. Sie
flihrten bis zu 24 ,Tracker®, eine Hubschrau-
berstaffel sowie einige Frihwarnflugzeuge mit.
Falls sich der Flugzeugtrager auBerhalb des
Luftschirms der Flotte bewegte wurden ihm
auch einige Jagdflugzeuge zum Schutz mit-
gegeben.

Erste scharfe Einsétze absolvierte das Mu-
ster wéhrend des Vietnam-Krieges, u.a. wur-
de es zur Lenkung von Schiffsartillerie gegen
Landziele herangezogen. Hier kam es auch
zum ersten Verlust bei einem Feindeinsatz,
als eine S-2D (BuNo. 149252) der VS-35

The Grumman AF-2 Guardian was a predecessor to the Tracker. They
were operated in pairs as hunter, AF-2W (foreground), and killer, the
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Ansicht der Grumman S2F von unten. Links unter der Steuerbord-

tragflache der Suchscheinwerfer.
US-Navy-Foto, Sammlung Birkholz

(USS Hornet) am 21. Januar 1968 nicht vom
Einsatz zurlickkehrte und bis heute verschol-
len blieb.

Das Konzept der CVS-Trager wurde An-
fang der 70er Jahre aufgegeben. Damit zeich-
nete sich auch das Ende der S2F als U-Boot-
Jager ab. Dennoch sollte es bis zum 27.
August 1976 dauern, ehe die letzte ,Tracker”
fir diese Aufgabe ausschied.

Die Maschine war indes keineswegs fuir
die Schrottpresse reif. Eine Vielzahl von Auf-
gaben warteten auf das zuverldssige Flug-
zeug. Dazu gehérten u.a. : Trainer, Transpor-
ter, Zielschlepper, Testflugzeug, Mehrzweck-
flugzeug.

Lange bevor es zur Ausmusterung als U-
Boot-Jager kam, hatte die ,Tracker” spezielle
Aufgaben ibernommen. 1964 diente sie bei-
spielsweise als Versuchstrager fir das ,Sky-
hook Aerotriever System”, mit dem es még-
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lich war, im Flug Personen oder Lasten bis zu
einem Gewicht von 450 kg vom Boden auf-
zunehmen. Ein anderes Flugzeug wurde mit
Lautsprechern unter den Tragfliigeln ausge-
stattet, es patroullierte liber dem Versuchsge-
lande des Lenkwaffenzentrums von Point Mu-
gu, Kalifornien, um hier Wasserfahrzeuge,
die sich in dieses Gebiet verirrt hatten, zu
warnen. Diese Beispiele kdnnte man beliebig
fortflihren.

Auf dem Hoéhepunkt ihrer Karriere stellte
die ,Tracker“ das Standardmuster fiir 16 U-
Boot-Jagd-Squadrons und 2 Trainingsqua-
drons.

Im Laufe der Serienfertigung legte Grum-
man mehrere Baureihen auf, auBerdem gab
es zahlreiche Sonderausfiihrungen und Um-
bauten. Nachfolgend wird darauf im einzel-
nen eingegangen. Zuvor noch ein Hinweis zur
Typenbezeichnung; das ab 1962 von der US

An impressive underside view of the S2F Tracker. Note searching
under starboard wing.

Navy eingeflihrte System wird an erster Stel-
le genannt, wéhrend die urspriingliche Ken-
nung in Klammern angefiihrt wird.

Die aus der ,Tracker” direkt abgeleiteten
Flugzeugmuster ,Trader* und ,Tracer‘ wer-
den in der néchsten JET & PROP Ausgabe
gesondert dargestellt.

Das ,, Tracker“-ABC

S-2A (S2F-1): Mit 740 Exemplaren stellt die
S2F-1 die Hauptbaureihe der ,Tracker” dar.
Einzelheiten zur Basisversion wurden bereits
im Eingangstext erwéhnt, so daB die Erwéh-
nung des Musters an dieser Stelle nur der
Vollstandigkeit wegen erfolgt.

S2F-C: Zwei der an Japan gelieferten S2F-1
wurden dort zu Transportern umgebaut und
mit einer neuen Typenbezeichnung versehen.

Schoén hinten an-
stellen....

Auf diesem Foto sind
sehr gut die verschie-
denen Phasen der
Tragfliigel-Entfaltung
zu sehen. Die "Tra-
cker" starteten auf
den Trégern ohne Ka-
tapulthilfe. Beim Start
waren die Ausstiegs-
luken {iber dem Cock-

pit stets gedffnet.
Foto: Heinz Birkholz

This shot shows to ad-
vantage three stages of
the Tracker’s wing fold-
ing process. Take-off
was made without the
help of a catapult and,
to be on the safe side,
cockpit roof hatches
were kept open.
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TS-2A (S2F-1T): Nach dem Ausbau der Such-
und Waffenanlage wurden 228 S2F-1 zu
Trainingsflugzeugen mit Doppelsteuer um-
gebaut.

US-2A (S2F-1U): Umrlstung von 64 S2F-1
zu Transportern und Zielschleppern.

S2F-U: In Japan entstanden durch Modifizie-
rung von vier U-Boot-Jagern Zielschlepper
mit neuer Typenbezeichnung.

S-2B (S2F-1S): 138 ,Tracker” der Baureihe
S2F-1 wurden durch den Einbau des verbes-
serten ,Julie“-Echo-Suchgerates und die In-
stallation des akustischen Suchgerdtes AN/
AQA-3 ,Jezebel“ auf einen neuen Standard
gebracht.

US-2B: Adaption von 64 Flugzeugen der
Varianten S-2A, S-2B und TS-2A far Trans-
portaufgaben. Wahrendim Waffenschacht La-
sten mitgefiihrt wurden, nahm der Rumpf bis
zu fiinf Personen auf. Wie bereits bei der US-
2A praktiziert, hatte man auch bei der US-2B
das Heck der Motorgondel geschlossen. Durch
diese MaBnahme konnte die Strémung ver-
bessert und die Reichweite erhéht werden.

S-2C (S2F-2): Mit 60 Exemplaren stellte die-
se Ausflihrung eine weitere Hauptbaureihe
dar. Die Fertigung erfolgte ab 1954 (Erstflug
12. Juli 1954) und lief somit eine Zeitlang
parallel zu S-2A. Grund fiir den Bau dieser
Variante war die Wasserbombe Mk.90, die
iber einen Atomsprengkopf verfugte. Die gro-
Be Abwurfwaffe bedingte einen gréBeren Bom-
benschacht. Diese Anderung zog den Einbau
eines neuen Hoéhenleitwerkes mit einer von
6,80 auf 8,28 m vergroBerten Spannweite
nach sich. Die Fertigung der S-2C endete
bereits 1955, ursachlich dafiir war die mit
einem Atomsprengkopf bestlickte Wasser-
bombe Mk.101, die gegeniiber der Mk.90
kleinere Abmessungen aufwies undim norma-
len Bombenschacht der , Tracker” Platz fand.

RS-2C (S2F-2P): Umbau einer S-2C zum
Fotoflugzeug mit sechs Kameras im Rumpf.

US-2C (S2F-2U): 50 S2F-2 lieB die US Navy
zu Mehrzweckflugzeugen umbauen, wobei
Zielschlepp im Vordergrund der Aufgaben
stand. Die Ausmusterung erfolgte im Oktober
1981.

S-2D (S2F-3): Deutlich vergréBerte und stér-
ker motorisierte Baureihe. Die Lange stieg
von 12,80 auf 13,26 m und die Spannweite
durchden Anbau neuer Randbdgenvon 21,23
auf 22,12 dadurch &nderte sich auch die
Fligelflache von 45,06 auf 46,08 m2.

e

Aus dem ersten Fertigungsblock der Bau-
reihe S2F-1 erhielten die niederldndischen
Marineflieger 26 Flugezuge. Beachtens-
wert ist die Lufthutze oberhalb des einge-
zogenen Radoms, sowie die Form der hin-
teren Motorgondel, die in dieser Ausfiih-
rung als "Hawkbill" (Falkenschnabel) be-
zeichnet wurde. Foto: Rudolf Héfling
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Formationsflug einiger Grumman "Tra-
cker" Uber ihrem Tréger CVS-9 "Essex".
US-Navy-Foto, Sammlung Birkholz

Als Triebwerk gelangte der 1525 PS lei-
stende R-1820-82A bzw. -82WA zum Ein-
bau. Neue Motorgondeln machten die Mit-
nahme von je 16 Sonar-Bojen sowie 13
Markierungszeichen (an seitlichen Halterun-

The Dutch Navy received 26 S2F-1 Trackers
from the first production batch. Worthy of note
isthe smallintake above the retracted radome
as well as the Hawkbill-shaped end of the
engine nacelle.

A formation of Trackers fly past their carrier,
CVS-9 USS Essex.

gen) moglich. Neben dem Waffenschacht
wurde ein zuséatzlicher Schacht und zwar zur
Unterbringung von 27 SUS-Sprengladungen
(Signal Underwater Sound System) einge-
baut. Wahrend des Fluges konnte der Schacht
durch die Be-satzung ,nachgeladen”werden,
wobei 35 weitere Sprengladungen zur Verfi-
gung standen.

Neben einer verbesserten Avionik zeich-
nete sich die Baureihe auch durch einen ge-
raumigeren Rumpf und einem auf 2755 Liter
erhohten Kraftstoffvorrat aus.

Daserste von 100 Exemplaren absolvierte
am 20. Mai 1959 den Jungfernflug.

YAS-2D: Der Vietnam-Krieg zwang die US
Air Force zur Entwicklung von Spezial-
flugzeugen, die die nachtaktiven Marsch- und
Fahrzeugkolonnen des Vietkong aufspiren
und bekampfen sollten. Aus Kostengrlinden
war an den Umbau von 24  Trackern“ der
Baureihe S-2D bzw. S-2E gedacht. Anstelle
der maritimen Suchgeréte sah man den Ein-
bau einer Fernsehkamera vor, die unter Aus-
nutzung von Restlicht, auch bei Dunkelheit
arbeiten konnte (LLLTV / Low-Light-Level
Television). Ferner sollten die Flugzeuge die
Navigationshilfen LORAN und TACAN sowie
einen Funkhéhenmesser erhalten.

Fir das Cockpit, die Tragflachentanks und
die Triebwerke war ein Panzerschutz vorge-
sehen. Zur Bekdmpfung der Bodentruppen
standen der nur noch aus zwei Mann beste-
henden Besatzung kleine Bomben (soge-
nannte Bomblets) bis zu einem Gesamtge-
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Statt der sonst lblichen fiinf sind hier nur vier Bremsseile ausge-
spannt. Eines davon muB der Pilot mit seinem Fanghaken pak-
ken. Auch bei der Landung sind die Ausstiegsluken oben geoff-

net.

wicht von 1700 kg zur Verfligung. SchluB-
endlich unterblieb der geplante Umbau, die
USAF hielt die ,Tracker” trotz der Panzerung
fur zu beschuBempfindlich.

ES-2D: Sieben Flugzeuge, sechs S-2D und
eine S-2E, wurden als elektronische Spezial-
flugzeuge flir diverse Zwecke abge&ndert.
Einige Maschinen verfligten liber einen zu-
sétzlichen Radom fur ein Suchradar. Die
letzten Flugzeuge wurden im Mé&rz 1986 au-
Ber Dienst gestellt.

US-2D: Umbau von 54 S-2D Flugzeugen zu
Zielschleppern.

S-2E (S2F-3S): Neben der S-2A wurde die
von 1962 bis 1967 gefertigte S-2E mit 252
Exemplaren die wichtigste ,Tracker“-Baurei-
he.Vonder S-2D unterschied sich das Modell
im wesentlichen durch die Installation des
taktischen Navigationssystems AN/ASN-30
und den Einbau gines deutlich verbesserten
MAD-Systems. AuBerlich ist die Baureihe E
-durch einenkleinen, starren Radom hinter der
einziehbaren Radarkuppel, sowie an einer
unter dem Rumpf befindlichen Blattantenne,
die bei Start und Landung angeklappt wird,
erkennbar.

S-2F (S2F-181): Nachdem 244 Flugzeuge
der Baureihen S-2A und B durch den Einbau
neuer Avionik modernisiert wurden, erhielten
sie die Bezeichnung S-2F.

‘US-2F: Dieses Einzelstiick entstand aus dem
Umbau einer S-2F zum Mehrzwecktransporter.
S-2G: Die Ablésung der ,Tracker® durch die
Lockheed S-3A ,Viking“ verlief schleppender
als geplant. Martin Marietta erhielt daraufhin
den Auftrag, einen Ristsatz zu entwickeln,
mit dem 49 S-2E zu S-2G Flugzeugen abge-
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US-Navy-Foto, Sammiung Birkholz

andert werden konnten. Neben der Méglich-
keit neue Waffen, darunter die Anti-Schiff-
Lenkwaffe AGM-12B ,Bullpup* mitfiihren zu
kénnen, zeichnete sich der Umbau auch durch
eine verbesserte Suchanlage aus, zu der nun
ein Infrarotgerat gehdrte. Anzumerken bleibt,
daB der Erprobungstrager die Bezeichnung
YS-2G trug.
S-2N: N steht in diesem Fall fiir Netherlands.
Die niederlandische Marine lieBin den Jahren
1968 bis 1970 achtzehn ihrer S-2A Flugzeuge
in Kanada generaliiberholen und mit moder-
nerer Ausristung ausstatten.
US-2N: Umbau von vier S-2N zu Transpor-
tern flir den MLD (Marine Luchtvaart Dienst)
$-2T: Im Rahmen eines 260 Mio. US-Dollar
umfassenden Vertrages wurde Grumman
beauftragt, die Anderung von 32 S-2E Ma-
schinen flr Taiwan durchzufiihren. Der Um-
bau erstreckte sich im wesentlichen auf die
Triebwerkanlage, die nun aus Garret
Turboprops mit einer Leistung von 1645 Wel-
len-PS bestand. Als Luftschrauben dienten 4-
Blatt-Propeller von Dowty Rotol.
S-2 ,Turbo Tracker“ (TS-2F3): Ebenfalls
eine ,Tracker“-Variante mit Propellerturbine,
diesmal fiir den Einsatz im Dienst der Wald-
brandbekampfung. Flr den Umbau einer TS-
2A zeichnete die Marsh Aviation Company in
Arizona verantwortlich. Das Flugzeug erhielt
TPE331-14 Turboprops, die Garret entwik-
kelt hatte und die man leistungsmé&Big auf
1250 Wellen-PS begrenzte. Hartzell 5-Blatt-
Luftschrauben mit einem Durchmesser von
2,92 m kamen zum Anbau.

Alles in allem brachte die Anderung der
Triebwerkanlage eine Reihe von Verbesse-

In this view of a Tracker coming in to take the wire, only for arrester
wires are in position instead of the normal five. Note that during the
landing too the cockpit roof batches are kept open.

rungen mit sich. Neben einer Arbeits-
entlastung des-Flugzeugfiihrers durch einfa-
chere Bedienelemente sind noch folgende
Punkte zu erwéhnen : geringe Triebwerk-
vibration - dadurch wird die Zelle weniger
belastet und das Lebensalter des Flugzeu-
ges steigt -, bessere Steigleistung, hohere
Geschwindigkeit und Nutzlast, sowie gute
Flugeigenschaften im Einmotorenflug.

Nachdem sich der Umbau bewéhrt hatte,
beauftragte das California Department of
Forestry (CDF) die Firma Marsh mit der Modi-
fizierung einer Reihe von S-2F3 Flugzeugen,
die die Bezeichnung TS-2F3 erhielten.

S-2UP: Die israelische Firma IAl baute nach
dem Falkland-Krieg fiinf S-2E der argentini-
schen Marineflieger auf Garret TPE 331
Turboprops um. Hartzell 5-Blatt-Luftschrau-
ben gelangten zum Einbau.

Auf die Bezeichnungen CS2F-1, CS2F-2,
CS2F-3, CP-121, P-16, P-16E, P-16H und
UP-16 wird nachfolgend noch néher einge-
gangen.

Nach der Aufzahlung diverser Baureihen
und Bezeichnungen wollen wir uns nun den
lbrigen Betreibern der ,Tracker sowie dem
Lizenzbau und der zivilen Nutzung zuwenden
und dabei in alphabetischer Reihenfolge vor-
gehen.

Die ,,Tracker“-Nationen

ARGENTINIEN: Seit 1962 wurden den ar-
gentinischen Marinefliegern verschiedene
Baureihen der ,Tracker® zugefiihrt. Sechs

JET & PROP 6/00



Bei dieser, auf dem Steuerbord-Fahrstuhl
abgestellten "Tracker", ist das Faltsystem
der Tragfliigel gut zu sehen.Foto: Heinz Birkholz

Well shown in this shot of a Tracker on the
starboard deck-lift is the wingfolding mecha-
nism.

Flugzeugen der Version S-2A folgte 1967 ein
S-2F Einzelstiick und 1978 sechs S-2E. An-
fanglich nur von Landbasen aus eingesetzt,
erfolgten spéater auch Einsatze von Bord der
argentinischen Flugzeugtréger.

Wahrend des Falklandkrieges im Jahre
1982 wurden flinf S-2E gegen die britischen
Seestreitkrafte von Bord des Tragers ARA 25
de Mayo (ARA flir Armada Republic Argen-
tina) eingesetzt. Neben Erkundungsaufgaben
erflillte das Muster auch Einsatze zur U-Boot
Bekampfung. Noch kurz vor Beginn der Kémp-
fe hatten die Flugzeuge ein Warnradar erhal-
ten, auBerdem verfiigten sie (iber das VLF-
Omega Navigationssystem. Im Rahmen der
Kampfhandlungen flogen die Maschinen 143
Einsatze, dabei waren sie insgesamt 623,5
Stunden in der Luft. Ab 1995 erfolgte der
Umbau der Flugzeuge durch die israelische
IAl. An die Stelle der R-1820 Sternmotoren
traten nun Turboprops von Garret.

AUSTRALIEN: Fairey ,Gannet“ Turboprop-
Flugzeuge bildeten in den 50er Jahren das
Riickgrat der australischen U-Boot-Abwehr.
Nachdem das Flugzeug nicht mehr produ-
ziert wurde, gab es Probleme mit der Er-
satzteilversorgung und so sahen sich die
Australier nach einem Nachfolger um. 1965
bestellte die Royal Australian Navy (RAN)
vierzehn S-2E, die vornehmlich auf den Tré&-
gern HMAS Albatross und Melbourne Dienst
taten. AuBerdem hatte die RAN eine nicht
mehr flugfahige S-2A zu Ubungszwecken
erhalten. )
Ein schwerer Zwischenfall iiberschattete
den Einsatz der Flugzeuge. In der Nacht des
5. Dezember 1976 brannte ein Hangar véllig
aus, dabei wurden sieben ,Tracker total
zerstért, drei weitere so schwer beschéadigt,
daB eine Reparatur nicht sinnvoll war, ledig-
lich zwei Maschinen konnten wieder instand-
gesetzt werden. Aus US Navy Bestédnden
erhielten die Australier zehn S-2G, auBer-

Die Firma Conair baute einige "Tracker" zu
Feuerléschflugzeugen mit Turbopropan-
trieb um. Hier ein Flugzeug der fran-
zdsischen Sécurite Civile mit 477 Liter

Zusatztanks. Foto: Rudolf Héfling
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A number of Trackers were converted to
firebombers by Conair and equipped turbo-
prop powerplants. This example fitted with
477 ltr. tanks is operated by the French
Sécurité Civile.
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dem hatte man bereits vor dem Unglick
sechs S-2G geordert, so daf3 ihre Gesamt-
zahl nun 16 betrug.

Mit der Ausmusterung der HMAS "Melbourne”
im Jahre 1983 kam auch das Ende der
JTracker® bei der Royal Australian Navy in
Sicht. 1984 schied das letzte Muster aus dem
Dienst aus. )

BRASILIEN: Zur Ausriistung des 1956 in den
Dienst gestellten Tragers "Miniais Gerais"
bestellten die Brasilianer dreizehn S2F-1, die
sie unter der Bezeichnung P-16 auch von
Landbasen aus flogen. 1976 folgten acht S-
2E (P-16E) aus den Arsenalen der US Navy.
Zwei P-16 wurden daraufhin zu Transportern
(UP-16) umgebaut. Die kanadische Firma
IMP riistete im {brigen eine Maschine mit
Turboprops aus, sie trug die Kennung P-16H.
Die S-2E Flugzeuge hatten in den 90er Jah-
ren ihr Lebensalter erreicht und wurde1997/
98 ausgemustert.

ITALIEN: Die Starkung der italienischen
Streitkréfte zur Stabilisierung der Situation
im Mittelmeer war einer der Griinde flr die
Lieferung von nicht weniger als 45 ,Tracker”
ab Mé&rz 1957. Es handelte sich dabei um die
Baureihe S-2A und zwar sowohl neue als
auch-gebrauchte Maschinen. Mit der Verfiig-
barkeit der Breguet ,Atlantic* in den 70er
Jahren schied die ,Tracker“ aus dem Einsatz
aus.

25 Remb
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Morgenstimmung auf dem US-Tréger "Wasp". Warmlaufen der
Triebwerke ist angesagt. Jede Hand wird hier gebraucht.
Fotos: Heinz Birkholz (3)

JAPAN: Ebenso wie Italien wurde auch Ja-
pan im Rahmen des US Militar-Hilfspro-

gramms MAP mit der ,Tracker” beliefert. Ab

EV k
:

Blick auf das Heck der Motorgondeln, wo
Sonarbojen und eine Werferanlage zum
Absetzen von Markierungen installiert sind.

1957 erhielten die Japaner 60 Maschinen des

Typs S2F-1, die sie bis Mérz 1984 im Einsatz

hielten.

In this view the Tracker’s nacelle can be
seen. From its Hawkbill or clipped end,
sonobuoys or sea/smoke marker could be
launched over the sea.

Early morning on the deck of the USS Wasp. Engines burst into life and
every pair of available hands is needed for the task in hand.

KANADA: Die kanadischen ,Tracker* neh-
men eine Sonderstellung ein. Kanada war
das einzige Land, das die Grumman Maschi-
ne in Lizenz fertigte. Wie kam es dazu ?

Die vom Koreakrieg in Gang gesetzte
Rlstungsspirale fihrte dazu, daB die ameri-
kanische Firma Beech zusammen mit
Canadair eine neues zweimotoriges Schul-
flugzeug, die T-36, produzieren wollte. Zwar
hatte das US-Verteidigungsministerium den
Bau von 195 Flugzeugen in Auftrag gegeben,
diese Bestellung mit dem Ende der Kampf-
handlungen jedoch zuriickgezogen, so dafB
zahlreiche kanadische Kleinbetriebe, die als
Zulieferer fungieren sollten, mit leeren Han-
den dastanden. Kanada stornierte daraufhin
die Bestellung von 100 ,Trackern® bei Grum-
man.

Aus beschéftigungspolitischen Griinden er-
folgte nun die Fertigung des U-Boot-Jagers
bei de Havilland of Canada (DHC).

Als Musterflugzeug lieferte Grumman ein
komplettes Flugzeug, das zunéchst die Militar-
kennung X500 und spater 1501 erhielt. Nach-
dem sich DHC-Chefpilot George Neal am 15.
Mai 1954 mit dem Flugzeug vertraut machen

-konnte, wurde es teilweise demontiert, um

die von Grumman gelieferten Werkmaschinen
auf das Muster abzustimmen, spéter erfolgte
die erneute Montage.

Die X500 diente in der Folgezeit fiir diver-
se Versuche. Damit sich die Kanadier rasch
mit dem Muster vertraut machen konnten,
lieh ihnen die US Navy im Jahre 1956 noch
eine Maschine der Baureihe S2F-1 (136519).

Als erste Maschine der eigenen Fertigung
startete am 31. Mai 1956 die Werknummer

JET & PROP 6/00
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DHC-2 (alias 1503). Es begann zunéchst
eine Erprobung von Landbasen aus. Da der
im nordirischen Belfast in Auftrag gegebene
Flugzeugtradger HMCS "Bonaventure” erstim
Sommer 1957 abgeliefert wurde, verlegten
zuvor einige wenige Flugzeuge nach Europa,
um erste Erfahrungen mit dem neuen Flagg-
schiff Kanadas zu sammeln. Regulare
Tragereinsatze erfolgten ab Januar 1959, an
Bord befanden sich bis zu 24 ,Tracker” sowie
450 Mann Personal und 75 Piloten.

Der Serienbau umfaBte die Fertigung von
42 Flugzeugen der Basisversion S2F-1, die
in Kanada als CSF1 gefiihrt wurde. Es folgten
57 CSF2. Diese, auch als Mark Il (Mk.Il)
bekannte Ausfiihrung, verfligte Uber ein ver-
bessertes Radar vom Typ AN/APN-59, sowie
Ober ein Empfangsgerat der Bauart UPD-
501. Dieses an den Fliigelspitzen angeord-
nete Gerat fing Radarstrahlen, wie sie vom
Bordradar der U-Boote ausgingen, auf.

Eine Arbeitsentlastung fur den Flugzeug-
fihrer stellte der Einbau des Automatic Flight
Control Systems (AFCD) PB-20 dar. Ab 1966
begann der Umbau von 45 CSF1 zur Variante
CSF3 oder Mk.IlIl. Der Werfer fir Markie-
rungszeichen unter dem Rumpf entfiel. Neu
war das Anti-Submarine-Warfare-Tactical-
Navigation-System (ASWTNS), dessen Herz
von einem Computer gebildet wurde, der alle
Dateneingénge der verschiedenen Gerdte
also Radar, ECM, MAD sowie Julie/Jezebel
auswertete, analysierte und auf einem Bild-
schirm darstellte.

Die Mitfuhrung eines 568 Liter Zusatz-
tanks im Waffenschacht war ebenfalls még-
lich, es zeigte sich allerdings, daB dieser
Tank nicht abgeworfen werden konnte, trotz
gedffneter Klappen erfolgte keine Trennung,
ein Phédnomen, das auch von anderen Flug-
zeugen bekannt ist. Die Kanadier fiihrten
daher den Behélter nur in Ausnahmefallen
mit.

Am 28. Februar 1968 kam es zur Reorga-
nisation der kanadischen Streitkréfte und zur
Schaffung der CAF (Canadian Armed Forces)
dies flihrte dazu daB die ,Tracker” die neue
Militarbezeichnung CP-121 erhielten.

1988 baute IMP in Halifax eine CP-121 auf
Motoren von Pratt & Whitney Canada um.
Das mit PT6A-67AF Turboprops ausgestat-

tete Flugzeug absolvierte am 15. September
1988 seinen Erstflug. Ein weiterer Umbau
betraf eine brasilianische P-16E, die anschlie-
Bend als P-16H geflihrt wurde. Gegen Ende
der 90er Jahre schied die ,Tracker” rasch
aus dem Militardienst aus, von den verbliebe-
nen Flugzeugen wurden immerhin 51 an pri-
vate Betreiber abgegeben. Die niederlandi-
schen Streitkrafte hatten in den Jahren 1960/
61 17 ,Tracker” aus kanadischen Bestdnden
erhalten.

NIEDERLANDE: Auch der Marine Luchtvaart
Dienst (MLD) der Niederlander profitierte vom
MAP der USA durch die Lieferung von 45
s1racker aus den Bestdnden der US Navy
bzw. der Kanadier, auBerdem befanden sich
26 nagelneue Flugzeuge darunter. Die ab
1960 gelieferten Maschinen erfuhren zum
Teil Ende der 60er Jahre eine Uberarbeitung,
die zur Typenbezeichnung S-2N respektive
US-2N flihrten. Die ,Tracker” wurden u.a.
vom Trager HRMS "Karel Doorman” und der
Auslandsbasis Boch van Hato (Curacao) aus
eingesetzt. Im Oktober 1975 wurden die letz-
ten Flugzeuge ausgemustert, nachdem der
MDL zuvor acht Maschinen an die Turkei
abgegeben hatte.

PERU: 1976 erhielten die Peruaner neun S-2E.

TAIWAN: 37 ,Tracker” der Baureihen S-2A
und E wurden zwischen 1978 und 1985 an
National China geliefert. Davon baute man 32
zur Variante S-2T mit TPE-331-15AW
Turboprops und 4-Blatt-Luftschrauben von
Dowty Rotol um.

THAILAND: Zwélf Flugzeuge, darunter zwei
US-2C libernahm die Royal Thai Navy in den
80er Jahren. Nachdem das Muster sukzessi-
ve durch Fokker F27 und Lockheed P-3 ab-
geldst wurde, libernahm es in den 90er Jah-
ren mehr und mehr Trainings- und Sonder-
aufgaben.

TURKEI: Nach der Lieferung von acht S-2A
durch die Niederlande erhielten die Tlrken
noch zwei US-2A sowie 30 S-2E. Auch die
Turkei interessierte sich fiir einen Umbau der
Flugzeuge auf Turboprop-Antrieb. Ein Muster-

flugzeug (Serial Number 149850) entstand
1999 bei Tusas Aerospace Industrie in Zu-
sammenarbeit mit der amerikanischen Marsh
Aviation Co. Gegenwartig ist geplant, 15
s1racker® umzubauen und als Feuerlésch-
flugzeuge mit 4,5 Tonnen Wasser oder Che-
mikalien einzusetzen.

URUGUAY: Insgesamt sechs ,Tracker® -

drei S-2A und drei S-2G - wurden zwischen

1969 und 1981 aus Bestédnden der US Navy

an Uruguay geliefert. Spater rlistete Grumman

dGie drei S-2A auf den Standard der Baureihe
um.

VENEZUELA: 1974/75 Ubergaben die USA
acht S-2E an Venezuela.

Die Feuerléschflugzeuge

Auf diesem speziellen Gebiet der Luftfahrt
hat Kanada eine Fiihrungsrolle ibernommen.
Bereits zu Beginn der 20er Jahre setzte man
dort Flugzeuge zur Waldbrandbek&dmpfung
ein. Zu der Vielzahl von Flugzeugtypen ge-
sellte sich 1971 auch die ,Tracker”. Nach
dem Ausbau der militdrischen Ausristung
erhielten die Maschinen einen Tank der im
Waffenschacht installiert wurde und bis zu
3.640 Liter Chemikalien aufnehmen kann.
Damit der Behélter im Schacht Platz fand,
mufte der Kabinenboden um einige Zentime-
ter héher gelegt werden.

Die ersten Umbauten flihrte die kanadi-
sche Firma Field Aviation durch, die das
Musterflugzeug CF-OPZ-X ab 25. Februar
1971 erproben konnte. ( Kanadas Zivil-
kennzeichen lautete von 1929-1973 CF, ab
1974 nur noch C). Es gab nur wenige Proble-
me, so bereitete die Tankanlage die aus vier
Abteilen besteht, die paarweise oder auf ein-
mal gedffnet werden kénnen, den Konstruk-
teuren Kopfzerbrechen, da es zunachst nicht
gelingen wollte, die Abteile vollkommen ab-
zudichten, so daB keine Léschmittel austre-
ten konnten. Nach und nach lie3 sich dieser
Mangel abstellen und dem Umbau weiterer
Flugzeuge stand nichts mehr im Wege.

Die Vorteile der ,Tracker” liegen im we-
sentlichen in den ausgezeichneten Sichtver-

Fortsetzung auf Seite 65

Die signalrote zweimotorige Grumman hinter der "Skyhawk" ist The bright red, twin-engined Grumman behind the Douglas Skyhawk

keine "Tracker", sondern eine TF-1 "Trader". Uber diesen Trans-
porter und die Friihwarnversion "Tracer", berichten wir im néch-

sten Heft.
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Tracer.

is not a Tracker, but the TF-1 Trader transport version. In our next
edition we will be featuring both the Trader and the early-warning
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Fortsetzung von Seite 27

haltnissen, die das Flugzeug bietet, so wie in
seiner auBergewodhnlichen Wendigkeit, die
es ermdglicht, enge Kurven bei geringer Ge-
schwindigkeit zu fliegen. Dies wurde auch
von Conair, dem fiihrenden kanadischen
Unternehmen flir Waldbrandbekdmpfung, er-
kannt. 1978 stellte die Firma ihre erste modi-
fizierte ,Tracker® vor, die nun unter dem
Namen ,Firecat” fliegt.

Neben kanadischen Behérden Ubernahm
auch die franzo6sische Sécurité Civile ab 1982
das Flugzeug. Die Franzosen waren es auch,
die die erste ,Turbo Firecat* (F-ZWVK) er-
hielten. Das Flugzeug, das ab dem 7. August
1988 flog, wurde mit Pratt & Whitney PT6A-
67AF Turboprops miteiner Leistung von 1.424
Wellen-PS (1.062 kW) ausgestattet und ver-
figt Gber die Moglichkeit, zwei 477 Liter Zu-
satztanks unter den Tragflachen mitflihren
zu kénnen.

Auch in den USA hat sich die ,Tracker” als
Feuerbomber bewahrt und etabliert. Neben
staatlichen Betreibern wie dem California
Department of Forestry and Fire Protection
(CDF) gibt es zahlreiche private Unterneh-
men, die seit den 70er Jahren mit dem Muster
Léschfliige durchfiihren. Die schweren Wald-
brénde die sich im Sommer 2000 in verschie-
denen Bereichen der USA ereigneten, zeig-
ten deutlich, wie wichtig der Einsatz von
Feuerbombern wie der ,Tracker” ist.

Serial Numbers

XS2F-1 129137 - 129138 ( 2 Stiick

YS2F-1 129139 - 129153 ( 15) Stiick

S2F-1 133045 - 133328 (284)
136393 - 136747 (355)
144696 - 144731 ( 36)
147549 - 147561 ( 13)
147577 ( 1)
147636 - 147645 ( 10)
148278 - 148303 ( 36)
149037 - 149049 ( 13)
149843 - 149844 (  2)

740 Stiick

S2F-2 133329 - 133388 (60) Stiick
S2F-3 147531- 147537 ( 7)
147868 - 147895 (28)
148717 - 148757 (36)
149228 - 149256 (29)

100 Stiick
S2F-35149257 - 149275 (19)
149845 - 149892 (48)
150601 - 150603 ( 3)
151638 - 151685 (48)
152332 - 152379 (48)
152798 - 152845 (48)
153559 - 153582 (24)
153595 - 153608 (14)

252 Stiick

CSF-1

Das X500 Musterflugzeug fiir Kanada stammt
aus der o.a. Fertigung, jedoch ist weder die
Werknummer noch die Serial Number be-
kannt.

Grumman baute somit insgesamt 1.169
Jrracker”

Lizenzfertigung bei de Havilland of Canada
(DHC)

Werknummern
CSF-1 DHC 1 -42(42)
CSF-2 DHC 43 - 99 (57)
99 Stiick + 1.169 Stlick
= insgesamt 1.268 Flugzeuge

Kennung Royal Canadian Navy

CSF-1 Musterflugzeug X500 spéater 1501
CSF-1 Serienflugzeuge 1502 - 1543
CSF-2 Serienflugzeuge 1544 - 1600

Folgende Flugzeuge wurden an den MDL der
Niederlande geliefert. MDL - Kennung in Klam-
mern.

1502 - 1506 (180 - 184) 5 Exemplare

1509 (185) 1 Exemplar

1511 - 1516 (186 - 191) 6 Exemplare

1518 (192) 1 Exemplar

1522 - 1524 (193 - 195) 3 Exemplare

1526 (196) 1 Exemplar

insgesamt 17 Exemplare

Baubeschreibung Grumman
S2F-3 ,, Tracker*

Typ: zweimotoriger U-Boot-Jager
Tragwerk: freitragender Schulterdecker in
Ganzmetall-Bauweise, mehrholmig, Fliigel-
schlitze in der Vorderkante der AuBenflligel,
Spaltklappen Uber den gréBten Teil der
Hinterkante, kleine Querruder, Stérklappen
auf den Tragflachen, Gummikanten zur Ent-
eisung der Fligelvorderkanten, Tragflachen
ab Motorgondeln hydraulisch nach oben
klappbar.

Rumpf: Ganzmetall-Schalenbauweise, im
vorderen Bereich Cockpit fir Flugzeugfuhrer
und Co-Pilot (zugleich Navigator und Funker)
mit Doppelsteuer, dahinter mit Blick in Flug-
richtung Radar-Operator und MAD-Opera-
tor.

Leitwerk: freitragendes Ganzmetall-Leitwerk
mit Gummikanten zur Enteisung, Seitenru-
der zweigeteilt, das zwischen Seitenflosse
und duBerem Seitenruder liegende Seitenru-
der wird nur in bestimmten Situationen, z.B.
beim Einmotorenflug, aktiviert.

Fahrwerk: Drei-Bein-Fahrwerk, Bugrad (dop-
pelt bereift) und Hauptfahrwerk (einfach be-
reift) fahren nach hinten oben ein, StoBfanger
mit kleinem Rad unter dem Heck, Fang-
haken.

Antrieb: zwei 1.525 PS (1122 kW) Wright R-
1820-82 9-Zylinder-Sternmotoren, Drei-Blatt-
Metall-Verstellpropeller mit konstanter Dreh-
zahl, 64 Liter Oltank je Motor, Kraftstoffvorrat
2755 Liter in Tragflachentanks.
Technische Daten S-2A, in Klammern S-
2E: Spannweite 21,23 m (22,12 m), Lénge
12,80 m (13,26 m), Hohe 8,33 m (8,33 m),
Fligelflache 45,06 m2 (46,08 m2), Leermasse
7.873 kg (8.537 kg), Abflugmasse 10.646 kg
(12.095 kg), max. Startmasse 11.071 kg
(13.501 kg),

Héchstgeschwindigkeit 438 km/h (404 km/
h), Reisegeschwindigkeit 241 km/h (241km/
h), Dienstgipfelhéhe 6.950 m (6.125 m), Reich-
weite 1.557 km (1.480 km).
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Grumman ,Trader” und , Tracer‘-

die Abkommlinge der ,,Tracker"

2. Teil unserer groBen Serie iiber die "Spiirhunde der Navy"
von Hans-Jiirgen Becker

us dem erfolgreichen Modell

89 -dem U-Boot-Jager S-2

»Tracker” - (im letzten Heft aus-
fithrlich vorgestellt) leitete Grumman
zwei neue Flugzeugmuster ab, die als
Transporter und Friihwarnflugzeuge
viele Jahre im Dienst der US Navy stan-
den. Als Ergdnzung zu seiner ,,Tra-
cker“-Story berichtet Hans-Jiirgen
Becker im folgenden Artikel (iber die
beiden als ,,Trader” und , Tracer“ be-
kannt gewordenen Typen.

Carrier Onboard Delivery (COD), wie
die Amerikaner ihre Flugverbindung zwi-
schen Flugzeugtrdgern nennen, begann
mit einigen umgebauten Kampfflugzeu-
gen des Typs Grumman ,,Avenger” in den
40er Jahren des letzten Jahrhunderts.

Das Muster bot allerdings wenig Platz,
so daB an den Transport gréBerer Giiter
nicht gedacht werden konnte. Im Dezem-
ber 1951 schlug Grumman vor, den in der
Entwicklung befindlichen U-Boot-Jager
S2F-1 ,Tracker” fiir die Aufgabenstellung
COD zu adaptieren. Ein geraumiger, bau-
chigerund mit Fenstern versehener Rumpf
sowie ein vergréBertes Leitwerk sollten
die &uBeren Unterscheidungsmerkmale
zur Basisversion bilden. Alle Uibrigen Bau-
gruppen wie Tragflachen und die aus zwei
1.525 PS Wright R-1850-82 bestehende
Motoranlage wollte das Konstruktionsbii-
ro unverandert von der ,Tracker® Uber-
nehmen.

Plétzlich sollten die ,, Tracker*“ auch
Atombomben transportieren

Das als Modell 96 bezeichnete Trans-
portflugzeug war fiir die Beférderung von
9 Passagieren oder Frachten bis zu ei-
nem Gewicht von 1.700 kg ausgelegt. Mit
den Innenmafen 2,65 m Lénge, 1,09 m
Breite und 1,32 m Hohe fiel das Transport-
abteil recht groBzligig aus, dennoch er-
teilte die US Navy keinen Bauauftrag.

Erst nach dem Ende des Korea-Krie-
ges lebte das Interesse an einem solchen

Auf dieser Seitenan-
sicht einer WF-2 bzw.
E-1B ,,Tracer” ist be-
sonders die Ausle-
gung des Leitwerkes
und die Form der Ra-
darkuppel zu beach-
ten.

Foto: Grumman

In this side view of a
WF-2 an E-1B ,Tracer”
you can see the special
position of the tail and
the shape of the Radar
Dome.
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Flugzeug erneut auf. Allerdings verband
die Navy mit einer Bestellung des Mu-
sters einige Forderungen; so verlangten
die Militérs, da das Muster fiir den Trans-
port der gréBten und schwersten Abwurf-
waffen, der Atombomben Mk.5 (Lange
3,12 m) und Mk.6 (Gewicht 3.860 kg)
geeignet sein muBte. Grumman antwor-
tete durch den Einbau einer zweifliigeli-
gen Frachttir in die linke Rumpfseite auf
die Herausforderung. So war es méglich,
die Mk.5 Bombe, wenn auch in ,Schrégla-
ge*, in den Rumpf zu bekommen. Fiir den
Transport der schweren Mk.6 hatte man
den Kabinenboden verstarkt.

Letzte Zweifel an der Eignung des Mu-
sters rdumte die Besichtigung der Attrap-
pe aus und so stand einer Fertigung des
Modells unter der Bezeichnung TF-1
s1rader® (Handler oder auch Handels-
schiff) nichts mehr im Wege.

Die vielen Gemeinsamkeiten zwischen
s1rader“ und ,Tracker“ erlaubten den Bau
beider Muster auf einer Produktionsstrafe.
Das erste Flugzeug, Serial Number
136748 absolvierte den Jungfernflug am
19. Januar 1955. Am Steuer saf3 dabei
Thomas ,Boots“ LeBoutillier.

Nachdem die Flugerprobung rasch und
ohne Komplikationen abgeschlossen wer-
den konnte, begann im Okiober 1955
eine lange und erfolgreiche Karriere des
Transporters bei den Tactical Support
Squadrons im Pazifik und Atlantik. Das
Flugzeug, auch als ,Mailman of the Fleet*
bezeichnet, warkeineswegs mit dem Post-
transport ausgelastet, ihm oblag der
Transport zahlreicher wichtiger Giiter,
darunter komplette Strahltriebwerke.

Das robuste und langlebige Muster
hatte sich schon bald einen ausgezeich-
neten Ruf verschafft, so daB an ein Ende
der Versorgungsflige nicht zu denken
war. Darliber hinaus fand die allwetter-
taugliche ,Trader” fir eine Reihe von
Trainingsaufgaben Verwendung, so z.B.
Flugzeugflhrerschulung oder Instrumen-
tenflug.

Dieses schéne Flugbild zeigt eine WF-2 Serien-
maschine im Vordergrund sowie den Erpro-
bungstréager TF-1W im Hintergrund.

Foto: Grumman
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This Beautiful aerial picture shows a WF-2 serial
machine in the foreground and a Test Machine TF-
1W in the Background

An den Treibstoff hatte keiner
gedacht

In den 70er Jahren kiindigte sich mit
dem Ausscheiden des U-Boot-Jagers
,Tracker® ein Problem an, an das man bei
‘EinfUhrung der TF-1 (ab 1962 C-1) nicht
gedacht hatte. Das Flugzeug war nun die
einzige US Navy Maschine mit Kolben-
motoren und bendtigte mit AVGAS einen
Treibstoff, der von keinem anderen Flug-
zeug der Navy gebraucht wurde.

Es lohnte nicht, fir die wenigen Trans-
portflugzeuge auf allen Flugzeugtréagern
das entsprechende Flugbenzin zu bevor-
raten, so daf3 die COD-Fliige von Bord zu
Bord abnahmen. AuBBerdem stand mit der
Grumman C-2 ,Greyhound” seit Jahren
ein komfortablerer und gerdumigerer
Transporter mit hoher Leistung bereit, der
als Antrieb Uber Turboprops verfugte.

JET & PROP 1/01
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Dennoch sollte es bis zum Jahre 1988
dauern, ehe zum letzten Mal eine , Trader”
auf einem Flugzeugtréger, und zwar der
USS Lexington, landete.

Insgesamt wurden nur 87 Flugzeuge
gebaut. Grund fir die bescheidene
Fertigungsrate war der geringe Bedarf an
COD-Flugzeugen. Neben der Basis-
version TF-1 (C-1A), die zwischen Januar
1955 und Dezember 1958 aufgelegt wur-
de, existierten die Sonderausfihrungen
TF-1Q (EC-1A) und TF-1W.

Umbau fiir elektronische Aufklé-
rung und GegenmaBnahmen

Vier Flugzeuge der Baureihe TF-1 wur-
den fir die Aufgaben ,elektronische Auf-
klarung“ und ,elektronische GegenmafB-
nahmen“ modifiziert und umfanglich mit
elektronischer Ausriistung ausgestattet.
Die aus zwei Mann bestehende Besat-
zung muBte um drei weitere aufgestockt
werden. Die erste umgebaute Maschine
flhrte am 26. November 1956 den Jung-

Typen-Story  JET2RROP

fernflug durch. Die als TF-1Q (ab 1962
EC-1A) bezeichneten Flugzeuge dienten
vorwiegend Schulungsaufgaben.

Ein besonders markantes Unterschei-
dungsmerkmal zur Transporteraus-
fihrung bildeten tropfenférmige Anten-
nen-Verkleidungen unterhalb der Cockpit-
fenster.

Eine TF-1 (s/n 136792) diente unter
der Kennung TF-1W (nach einigen US-
Quellen auch XTF-1W) als aerodynami-
scher Erprobungstrager fiir das Frihwarn-
flugzeug WF-2 ,Tracer”, bei dem die
Radarkuppel tellerférmig war und sich
Uber dem Flugzeug befand.

Fred Rowley und Ernie von der Heyden
fihrten das Flugzeug am 17. Dezember
1956 zum Erstflug. Nach dem Abschlul3
der Flugversuche Ubernahm Grumman
den Erprobungstrédger und baute den
Radom ab. Das neue, aus zwei End-
scheiben bestehende Leitwerk behielt
man jedoch bei. In dieser Form gab man
das Flugzeug schluBendlich an die US
Navy ab.
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Wie bereits im Text ausfiihrlich geschildert, geht die , Tracer®

Heck nieder. Spater wurde dort ein bewegliches Rad eingebaut.

Ein neues Einsatzspektrum wird
gefordert

Der Zweite Weltkrieg hatte die Gefah-
ren, denen die Flotte durch (iberraschen-
de Luftangriffe ausgesetzt war, deutlich
gemacht. Der Aufbau eines luftgestitzten
Frihwarnsystems erwies sich somit als
vordringlich. In den 40er Jahren adaptier-
te die US Navy mehrere einmotorige Flug-
zeuge fur diese Aufgabe, wobei sich die
Radaranlage in einer Kuppel unter dem
Rumpf befand.

1951 trat die US Navy mit dem Wunsch
nach einem speziellen Frihwarnflugzeug
an die Firmen Grumman und Vought her-
an, wobei aus Kostengriinden die in der
Entwicklung befindlichen U-Boot-Jéger
XS2F-1 und XS2U-1 als Basis fiir den
Entwurf dienen sollten. Recht schnell er-
hielten beide Firmen einen Auftrag (iber
den Bau von je zwei Versuchsmustern,
der aber genauso rasch wieder storniert
wurde. Andere Aufgaben waren nach
Auffassung der Militars dringlicher zu be-
arbeiten.

1955 wurde der Gedanke des Friih-
warnflugzeuges erneut aufgegriffen. Das
Grumman-Konstruktionsbtiro legte neue
Projekte vor. SchluBendlich fiel die Ent-
scheidung fir ein Flugzeug, das auf dem
Transporter TF-1 (C-1A) basierte. Der Vor-
teil gegentiber der ,Tracker lag dabei im
geraumigeren Rumpf des Transportflug-
zeuges.

was built in.
Foto: Grumman

Die fiir die Projekie aus dem Jahre
1951 vorgesehene kleine Radarkuppel
auf der Rumpfoberseite war inzwischen
Gberholt. Das neue, flir mehrere Betriebs-
arten ausgelegte Hazeltine AN/APS 82
Radar benétigte zur Rund-um-Erfassung
einen wesentlich groBeren Radom von
annéhernd ovalem Grundriss mit den
Abmessungen 6,10 m x 9,15 m.

Die Radarantenne muB in den
Windkanal

Eine solch gewaltige Radarkuppel
muBte zwangslaufig die Flugeigen-
schaften beeinflussen, so daB zunachst
umfangreiche Untersuchungen im Wind-
kanal durchgeflihrt wurden. Dabei zeigte
sich, daB die Form des Radoms einem
Flugelprofil &hneln muBte. Dadurch wur-
den zwar die Rundum-Eigenschaften des
Radars, dessen Antenne sich sechsmal
pro Minute drehte, negativ veréndert, es
blieb aber nichts anderes (ibrig.

Nachdem der Erprobungstrager TF-
1W die grundsatzlichen Fragen im Hin-
blick auf die Radarkuppel geklart hatte,
konnte an den Bau der ersten als WF-2
»1racer‘bezeichneten Flugzeuge gedacht
werden. Gegeniiber der TF-1 ergaben
sich zahlreiche Unterschiede. Der Ra-
dom wurden mittels eines Streben-
gertistes mit dem Mittelfligel und dem
Rumpf verbunden. Das Seitenleitwerk
hatte man um die Halfte gekiirzt, es diente
nun als Tréger flir das Heck der Radar-
kuppel. Zwei Endscheibenleitwerke (iber-

As already explained in the text the Tracer sank at the back after the
nach dem Anklappen der Tragflichen auf den StoBfinger am wings and shock absorbers were folded back. Later a moveable wheel

nahmen nun die Seitensteuerung.

Der Rumpf muBte aus Griinden der
Schwerpunktanderung von 12,80 m auf
13,82 m verléngert werden. Neu war auch
der Faltmechanismus der Tragflachen.
Sie wurden zun&chst so gedreht, daB die
Fligelvorderkante nach unten zeigte,
dann erfolgte das Anklappen an die
Rumpfseiten. In diesem Zustand wurde
die ,Tracer” so hecklastig, daB die Ma-
schine auf das Rad des StoBfangers ging
und sich nur noch schwer bewegen lief3.
Abhilfe brachte der Einbau eines beweg-
lichen Rades.

Zielerfassung bis zu 540 Kilometer
Entfernung

Nach dem Erstflug des Musters am 1.
Mérz 1958 begann eine intensive
Schulungsphase der Besatzungen, so dafi3
erst am 20. Januar 1960 die erste Einheit
- VAW-12 - mit der ,Tracer ausgeriistet
werden konnte. Der auf der Landbasis
Quonset Point, Rhode Island, stationier-
ten Squadron folgte im April des Jahres
die VAW-11, die auf dem Flugzeugtrager
USS Constellation Dienst tat.

Der Einsatz der WF-2, bzw. E-1B, wie
das Flugzeug ab 1962 genannt wurde,
erwies sich als groBer Schritt nach vorne.
Je nach Einsatzhohe erfaBte das Radar
Ziele in bis zu 540 km Entfernung. Es
verfligte liber verschiedene Betriebsarten
und lieB sich beim Bodenbetrieb kaum
von den Meereswellen beeinflussen. Ne-
ben der Erfassung und Verfolgung von
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Auf diesem exzellenten Flugbild einer ,, Tracer“ kommen die gro- In this excellent aerial picture of a “Tracer” you can really see the
Ben Dachfenster des Cockpits gut zur Geltung. Da sie auch als Cockpit roof windows. Because they were also used as emergency

Notausstieg dienten, wurden sie bei Start und Landung gedéffnet. exits they were always open for starts and landing.
Foto: Grumman

Dieses Foto, das 1968 auf dem US-Flugzeugtréger ,,Wasp®” (CV-  This Picture from 1968 on the US Aircraft carrier Wasp (CV-18) shows
18) entstand, zeigt sehr gut - im Vergleich zur Anklappart der very well the in comparison to the , Tracker” type the turn and sideways
»Tracker“-Typen - den Dreh mit seitlichem Anklappen der Tragflé- folding action of its wings. The large radar dish makes this necessary.

chen. Der grofie Radarteller machte dies erforderlich.
Foto: Heinz Birkholz
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Sie missen schon einiges aushalten, die Trigerflugzeuge, die oft They must be very sturdy, the Carrier aircraft that are often outside in
bei Wind und Wetter drauBen stehen. Wie hier die Sea King- all wind an weather. Like these SeaKing Helicopters, and external the
Hubschrauber und (auBen) die Grumman ,Tracker”, ,Tracer, Grumman »Tracker’, ,Tracer", and , Trader” on the Carrier ,Wasp“

und ,, Trader“ auf dem Tréger ,Wasp*“ (Wespe). Foto: Heinz Birkholz Foto: Heinz Birkholz

Zielen konnte die , Tracer“auch die eigene
Jags:labwehr an den Gegner heranflihren.

ie WF-2 (Spitznamen ,Willy Fudd*
oder ,Stoof with a roof“) patroullierte im
Normalfall 200 km vom Flugzeugtrager
entfernt mit einer Geschwindigkeit von
rund 170 km/h. In Abhangigkeit von der
Flughéhe und der Fluggeschwindigkeit
lag die Einsatzdauer zwischen 3,5 und 7
Stunden.

Nach zahllosen Einsétzen wéhrend des
Vietnam-Krieges wurde das Muster nach
und nach von der Grumman E-2B
»Hawkeye“ abgelést und von Reserve-
einheiten Ubernommen. Hier erfolgte Ende
1977 die Ausmusterung der letzten Flug-
zeuge.

Technischen Daten der TF-1 (C-1)
und in Klammern WF-2 (E-1B)

_ Spannweite 21,23 m (22,05 m), L&n-
ge 12,80 m (13,82 m), Héhe 4,97 m (5,13
m), Fliigelfldiche 45,06 m2 (47,00 m2)
Leermasse 7.544 kg (9.361 kg), Abflug-

Einige ,, Tracker* (Foto) und , Tracer* haben
schon einen Ehrenplatz im Museum. Das
Foto hat unser Leser Joachim Geier im
Australian Naval Aviation Museum (ANAM)
aufgenommen. Beachte das Kénguruh in
der Kokarde. . >

Some , Trackers* (Foto) and , Tracers“ have a
place of honour in the Museum. This Foto was
taken by our Reader Joachim Geier in the
Australian Naval Aviation Museum (ANAM).
Notice the Kangaroo in the national emblem.
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Zwei ,, Tracer* der VAW 121 (121. Bomber Squadron) auf dem Deck Two Tracer VAW 121 (121 Bomber Sqdr.) on the deck of the Wasp. Left
der ,,Wasp“. Links das Heck einer ,,Tracker” mit Suchsonde und Starboard is a Tracker with Sonar and Landing Hooks.

Fanghaken.

masse 10.447 kg (11.249 kg), max. Start-
masse 11.158 kg (12.066 kg) Héchstge-
schwindigkeit 451 km/h (365 km/h), Rei-
segeschwindigkeit 269 km/h (262 km/
h), Reichweite 1.785 km (1.625 km).

Serial Numbers*
-~

AT
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Foto: Heinz Birkholz

TF-1 (C-1A) 136748 - 136782 (35;
136784 (1
136786 (1
136789 - 136792 §4
146016 - 146057 (42)
83 Exemplare

TF-1Q 136783, 136785, 136787

Drei Embleme und Markierungen verschie-
dener Grumman U-Boot-Jédger, die 1968
auf der ,Wasp* stationiert waren. Name
und Dienstgrad der Besatzung standen
unter deren Cockpitfenster.

Fotos: Heinz Birkholz

und 136788 = 4 Exemplare
WF-2 (E-1B) 145957 - 145961 ( 5
146303 (1
147208 - 147241 (34
148123 - 148146 (24
148900 - 148923 (24
88 Exemplare

'GEn - U"c‘# { \¥

Ilhre Embleme ,,verraten* ihren Einsatzzweck

Three Emblems and Markings under the

Cockpit windows on the different Grumman

Submarine Hunters that were stationed on

tge Wasp in 1968 show the Names, Rank and
rew,
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* Die US Navy nummeriert ihre Flug-
zeuge durch. Die jeweilige Flugzeug-
nummer (nicht zu verwechseln mit der
Construction Number (c/n) wird entweder
als Serial Number (s/n) oder Buero of
Aeronautics Number (BuNo) bezeichnet,
sie befindet sich am Leitwerk oder Heck
des Flugzeuges, so daf3 eine Identifizie-
rung leicht méglich ist.

qﬁrader“-Transporter sind sofort an den
Rumpffenstern erkennbar und an der Form
der Luftschrauben. Hier eine TF-1 (C-1A)

der USN Sigonella, Luga.
Fotos : Heinz Birkholz (links), Rudolf Héfling

Ein weiteres, gutes Erkennungsmerkmal
der ,Trader“ sind die langgezogenen
Motorgondeln. Beachte die senkrechten
weiBen Striche in den drei Nullen dieser C-

1A der USN Lemoore (Seitenruder).
Foto: Rudolf Hofling

Dieses Foto diirfte fiir die Mo-

This foto should be interesting for

Weniger farbenfroh ging es seit

»Trader*Transporters are immediately
recognisable by the markings on the rear
window and the shape of the propellers. Here
is a TF-1 (C-1A) from the USN Sigonella,
uga.

A further easily noticable feature of the Trader
are the stretched Engine Covers. Notice the
vertical white stripes in the 3 Zeros on this C-
1A from USN Lemoore .

A Since the 70’s the US Navy has

dellbauer von Interesse sein,
zeigt es doch den typischen
Anstrich der 60er Jahre und
die damals libliche Art der Be-

model builders. It shows the
typical paint from the 60’s and the
for then normal artwork and text.

den 70er Jahren bei der US
Navy zu, wie dieses Bild einer
TF-1(C-1A) deutlich macht. Die
Maschine gehérte zur VRC-30.

gone less colourful , as clearly
shown in this picture ofa TF-1 (C-
1A). The machine belongs to
VRC-30.

schriftung. Foto: R. Héfling
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Foto: R. Héfling

Das Flugdeck eines Tridgers mit Maschinen so
vollzustopfen wie es hier zu sehen ist, erfordert
sorgféltige Planung und Ubung, damit jeder Hand-
griff sitzt. Interessant ist hier der Blick auf das
Heck der Motorgondeln, aus denen Markierungs-
bojen geschossen werden. Beachte deren Verka-
belung. Normalerweise miiBten die Gondeln bei
Regen abgedeckt werden, wie es bei dem linken
Flugzeug zu sehen ist.

Foto: H. Birkholz

The Flight Deck of a Carrier is so packed with machines,
as seen in this picture, that careful planning and
practice was needed so that every handhold was
correct. Interesting here is the view of the rear of the
Engine Cover from which flares were shot. Look at the
cableing. Normally when it rains the engines should
be covered as by the aircraft next to it.
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