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W Henschel Hs 123

Der Henschel-Stuka

In der ersten Aufbauphase der Luftwaffe hielt das Reichsluftfahrtministerium (RLM) noch
viel von der Entwicklung von Flugzeugtypen fiir einen Angriffskrieg. Eines der ersten,
speziell fir Sturzkampfeinsatze entwickelten Flugzeuge war die Henschel Hs 123.

VON KLAUS WARTMANN.

erschiedene  Luftkriegstheorien

machten nach dem Ende des Ersten

Weltkrieges von sich reden, wobei
allen die Einsicht zugrunde lag, dass das
Flugzeug in kiinftigen Konflikten eine
wichtige Waffe, wenn nicht gar die ent-
scheidende Waffe werden konnte. Bei-
spielweise befasste sich der Franzose Rou-
geronin einer Schrift mit einigen Aspekten
des Bombenangriffs und kam zu dem
Schluss, dass die Bekdmpfung eines Zieles
aus einem Sturzflug heraus gréfiere Er-
folgsaussichten hétte als ein horizontaler
Bombenwurf. Auch durch andere Luft-
kriegstheoretiker kam allméhlich die Idee
eines auf das Ziel stiirzenden Bombentra-
gers zustande. Und vor allem Ubungen
mit Doppeldeckern der US-amerikani-
schen Luftstreitkrifte liefen erkennen,
dass sich die Theorie sehr wohl in der Pra-
xis bewéhren kénnte.
So erschienen dann auch folgerichtig 1934
schon die Auftrdge des RLM an die deut-
sche Luftfahrtindustrie zur Entwicklung
entsprechender Flugzeuge. Schnellere

Die Hs 123 V3 mit BMW 132A flog erst-
mals am 8. Juli 1935.

Entwicklungs- und Flugklartermine er-
hielt die Gattung ,leichtes Stuka”, gefolgt
von den zweisitzigen Flugzeugen
(,schweres Stuka”). Zu den ersten, den
Einsitzern, zdhlten die Konstruktionen der
1934 mit einem Auftrag bedachten Firmen
Hamburger Flugzeugbau G.m.b.H. (Ha
137) und Henschel Flugzeug-Werke A.G.
(Hs 123) sowie 1935 der Gerhard Fieseler
Werke G.m.b.H. (Fi 98). Aus den Bezeich-
nungen leichtes, bzw. schweres Stuka,
wurde nach und nach das Synonym ,der
Stuka”, der Inbegriff fiir die neue An-
griffswaffe der deutschen Luftwaffe.

Dass Ernst Udet, der 1934 schon langst da-
bei war, sich auf seine bevorstehende
Ubernahme in die Luftwaffe vorzuberei-
ten, um sofort eine der hochsten Stellen (1)
im RLM einzunehmen, dass also Udet in
den Flugtagen dieser Jahre mit zwei aus
den USA importierten Curtiss-Hawk-
Doppeldeckern seine Kapriolen und seine
Sturzfliige am Himmel vorfithrte, wird
uns zwar immer noch als , Beweis” seiner
entscheidenden Einflussnahme auf die

Stuka-Entwicklung hingebldttert, war
aber in Wirklichkeit nur eine propaganda-
trachtige Begleiterscheinung. Anderer-
seits ist es unbestritten, dass der Kauf der
US-amerikanischen Doppeldecker auf
Veranlassung des RLM erfolgte. Ebenso
muss bestdtigt werden, dass die Versuchs-
und Schaufliige Udets in ihrer Kunstflug-
manier die Sturzbomberidee beglinstig-
ten. Und daneben ldsst sich auch eine ge-
wisse Ahnlichkeit der amerikanischen mit
der im Entstehen begriffenen deutschen
Henschel-Entwicklung nicht bestreiten,
alles in allem aber untef nur Vorbehalt.
Die Henschel Flugzeug-Werke, die als
Neuling unter den alteingesessenen Luft-
fahrtfirmen ab 1933 gleich mit Ganzme-
tall-Konstruktionen aufwarteten (Hs
121/125, Hs 122), begannen mit der Ent-
wicklung ihres Stukas Hs 123. Wie sich
zeigte, ging diese Maschine in die Serien-
produktion, nachdem die Ha 137 (Ganz-
metall-Tiefdecker) und die Fi 98 (Doppel-
decker in Gemischtbauweise) nur als
Versuchsflugzeuge gebaut wurden.




Falsche Behauptungen

In ersten Verdffentlichungen wurden
Flugaufnahmen der V2 mit dem aus den
USA importierten Wright Cyclone GR-
1820 gezeigt und.dadurch erfuhr die stau-
nende Fachwelt von einem ,neuen deut-
schen Jagdeinsitzer”. Bis heute halten sich
hartnéckig falsche Behauptungen, bei die-
ser mit ihrer glatten NACA-Haube aero-
dynamisch nicht schlecht aussehenden
Maschine handele es sich um den Proto-
typ V1. Dabei tragen alle iibrigen Hs 123,
ob Versuchs- oder Serienflugzeug, die cha-
rakteristische Motorhaube mit den Ab-
deckkappen der Ventilbetitigung der Zy-
linderkdpfe, um den Haubendurchmesser
zu verringern. Aber die hinzugekommene
V4 sollte nicht das letzte weitere Ver-
suchsflugzeug sein.

Erdichtete Serie C

Die V4 beteiligte sich als drittes Flugzeug
an der Werkserprobung. V5 und V6 dien-
ten einem ganz anderen Zweck: Das RLM
bereitete einige deutsche Typen fiir die
Teilnahme des Landes an dem IV. Interna-
tionalen Flugmeeting 1937 in Ziirich-Dii-
bendorf vor und wies HFW an, diese bei-
den Maschinen daftir zu priparieren und
neben einigen anderen Umbauten auch
mit ganz neuen Motoren von BMW aus-
zustatten. Dipl.-Ing. Otmar Schiirfeld, Pi-
lot aus der Abteilung E5 der E-Stelle Rech-
lin, flog dann die V5 in der Disziplin Steig-
und Sturzflug und erreichte einen respek-
tablen zweiten Platz, tibrigens hinter der
von Dipl-Ing. Carl Francke, Abteilungs-
leiter E1in Rechlin, gesteuerten Bf 109 V13.
Mit der V7 sollte der Einbau von zwei MG
17 in den Unterfliigeln erprobt werden,
wihrend die V2, bisher fiir eine Reihe ver-
schiedener Versuche verwendet und in
deren Verlauf bei einer Landung stark be-
schadigt, sehr aufwendig wieder instand
gesetzt wurde und nunmehr als V8 wei-
terflog. Damit sei auch die ansehnliche
Liste der V-Flugzeuge erklért.

Eine Bemerkung gibtes aber extra: Ein Foto
der V7 zeigt, undeutlich zwar, eine Art Ka-
binenabdeckung, von deren Anbringung
auch in einem Bericht die Rede ist. Nir-
gends ist aber zu ersehen, dass dies weiter
verfolgtwurde, und schon garnicht st eine
in diesem Zusammenhang erdichtete Serie
C (mit eben dieser Kabine) geplant, ge-
schweige denn gebaut worden, was durch
Firmen-Dokumente einwandfrei belegt
wird. Dass es schon ein Plastikmodell dazu
gibt, ist kein Beweis dafiir.

Die Serienflugzeuge

1936 begann der Serienbau. Bis Ende 1937
konnten 103 Stiick Hs 123 der Serien A-0,
A-1und B-1 abgeliefert werden. Dazu ka-
men 140 Sttick aus der Lizenzproduktion
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einen respektablen zweiten Platz.

bei AGO Oschersleben. Die Auslieferung
erfolgte mitunter mit erheblichen Verzo-
gerungen, die das RLM mit wohl oder {ibel
geduldeter Verschiebung von Terminen
beantwortete.

Entgegen der Darstellung in , Luftfahrt In-
ternational 2” (Archiv Pawlas), nach der am
16. Januar 1937 zwei Serienflugzeuge
(Werk-Nr. 819, 2247) wegen Bruchs der vor-
deren Profildréhte in Rechlin abgestiirzt
seien, kann aus den Berichten Nr. 4 und 5
der Inspektion fiir Flugsicherheit und Gerat
des RLM folgendes entnommen werden:
Am 16. Januar 1937 brachen im Fluge bei
den Flugzeugen Nr. 819 und 2247 die vor-
deren Baldachinspannkabel, Ursache
Schwingungs-Dauerbruch. In der Spalte
Auswirkung auf den weiteren Flugverlauf
wird angegeben: ,nicht bekannt”. Ab-
stiirze beider Flugzeuge (s.0.) wirenin der
betreffenden Tabelle (Tafel 11 ,Profil-
drahtbriiche” im 1. Quartal 1937), wenn sie
stattgefunden hétten, auch so verzeichnet
worden. Was allerdings in dieser Zeit ge-
schah, war eine Reihe von anderen soge-
nannten ,Stérungen”: Untersuchungen
ergaben, dass die Abstiirze einiger Hs 123
auf Verformung der Fliigelnase des Ober-
fltigels beim Abfangen aus dem Sturzflug
zuriickzufiihren waren.

Als Konsequenz gab das RLM eine Ande-
rungsanweisung heraus. Die abgenom-
menen Flugzeuge mussten zum Umbau
(Verstirkung der Oberfliigelnase) ins
Werk zurtick. Als Grund wurde angege-

Die Hs 123 V5 erreichte beim Ziiricher Flugmeeting in der Disziplin Steig- und Sturzflug

ben: ,,Uberbeanspruchung durch die
Front”, wobei sicher die Flugiibungen der
Staffeln des 5t.G.165 gemeint waren, Wei-
ter hief} es, dass neue Flugzeuge in den
Umbau mit einzubeziehen wiren, und we-
gen des unvermeidlichen Riickstandes
wurde ein Monat Terminverschiebung in
der Auslieferung durch HFW gestattet.
In folgenden Ausstellungen prasentierte
HFW seinen Stuka:
® 30. April bis 20. Juni 1937

Berlin - Propaganda-Ausstellung

,/Gebt mir vier Jahre Zeit”
e 2. bis 17. Oktober 1937

Mailand - Internationale Luftfahrt-

ausstellung
® 26. Mai bis 8. Juni 1937

Briissel — Internationale Luftfahrt-

ausstellung (nur Modell)
® 30. Juli bis 15. August 1937

Den Haag - Internationale Luftfahrt-

ausstellung (nur Modell)
Vor dem militdrischen Finsatz in der Luft-
waffe wurde der kleine Stuka von
Deutschland dem Ausland bereits 1936 als
sogenanntes K-Flugzeug (Hs 123 K-.) mit
normaler Export-K-Ausriistung angebo-
ten. Dem war kein Erfolg beschieden. Aber
etwas anderes geschah: Unter strenger Ge-
heimhaltung lieferte HFW zwolf Maschi-
nen auf dem Wasserweg nach China, wo
sie in den Luftstreitkréften der National-
chinesen unter Chiang Kai Shek zusam-
men mit einer grofsen Anzahl anderer aus-
léndischer Militérflugzeuge eingesetzt

55




I Klassiker

dem Sturzflug zurlickzufiihren.

werden sollten. Der Weltkrieg-I-Flieger
und spétere Ritterkreuztrdger Oberstleut-
nant Alexander von Winterfeldt (gefallen
1941), seinerzeit bei HFW beschiftigt, be-
sorgte die Ablieferung und Einsatzbereit-
schaft dieser Maschinen und eine schnelle,
wahrscheinlich nicht die erwarteten
Friichte tragende Ausbildung des dorti-
gen chinesischen Personals.

Fronteinsatz des Stukas

Der scharfe Einsatz erfolgte aber im Spa-
nischen Biirgerkrieg mit sechs Maschinen.
Im Verband der deutschen ,Legion Con-
dor”,in der Versuchsjagdstaffel V] /88 und

Einige Abstiirze der Hs 123 waren auf Verformung der Fliigelnase beim Abfangen aus

spater in der Staffel Stuka/88, flogen sie
zur Unterstiitzung der Heerestruppen
tiber dem Schlachtfeld, nach und nach un-
ter spanischen Piloten, aber erstmals auch
einem Abwehrfeuer vom Boden her aus-
gesetzt. Es gab neben den tiblichen Be-
schadigungen zwei Totalverluste: am 25.
Marz 1937 durch Absturz und am 11. Juni
1937 durch Abschuss. Der Vollstandigkeit
halber sei erwdhnt, dass nach dem Feld-
zug 1939 zehn neue Flugzeuge als Export-
Lieferung in Spanien ankamen.

Zur Bewdhrung der Hs 123 ldsst sich fol-
gendes sagen: Zu keiner Zeit spielte sie in
Spanien die Rolle, die ihr zugedacht war,
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Die Versuchsflugzeuge der Hs 123

Beginn der Projektarbeiten 08.02.34

Auftrdge des RLM 5469/34 gH2; 40360/35 IV 2a (V4)

Besichtigung der Attrappe 2.Juni 1934

Beginn der Konstruktion 20. Juni 1934

Baubeginn 13. Oktober 1934; 24. Méarz 1935 (V4)

Versuchsflugzeuge Vi V2 V3 V4
Werk-Nr. 265 266 267 670
Triebwerk BMW 132 A Wright Cyclone BMW 132 A

Erster Flug 2.April 1935 9.Mai 1935  8.Juli 1935 16. April 1936
Kennzeichen D-ILUA ? D-IKOU D-1ZXY
Versuchsflugzeug V5 V6 V7 V8

Auftrag des RLM IV2a3698/1b IV2a15/1b37 IV 2a36124/1b

Herkunft 16.F.A-0 17.F.A-0 neu Zelle der V2
Werk-Nr. 796 797 985 266
Baubeginn 9.August 1936 4. Oktober 19361936 —

Erster Flug Marz 1937 Juni 1937 Dez. 1937 (?)  Sept.37 (?)
Kennzeichen D-IHBO D-INRA D-IHDI D-IMO.. (?)
Triebwerk BMW 132 J BMW 132 K BMW 132 A-3

ndmlich als Sturzkampfflugzeug. Und
auch die Aufgaben etwa als Tiefangriffs-
oder Schlachtflugzeug erfiillte vorwie-
gend die He 51 der Legion.

Die grofie Bewdhrungsprobe fiir die Luft-
waffe und mit ihr die der Henschelma-
schine kam mit Beginn des Polenfeldzuges.

Bedingt kampftauglich

Am 2. September 1939 waren bei einem Ist-
Bestand von 40 Flugzeugen des Typs Hs
123, nunmehr als Schlachtflugzeug titu-
liert, 36 einsatzbereit. Die Maschinen stan-
den eigentlich nur den Schulen zur Verfii-
gung, wurden aber tiberstiirzt den jetzt im
Aufbau begriffenen Schlachtfliegergrup-
pen zugewiesen. Die Mitarbeiter des RLM
erkannten sehr wohl, dass die 1918 an der
Westfront erzielten Erfolge gepanzerter
Flugzeuge (z.B. Junkers J.I) auch zukiinf-
tig zu berficksichtigen waren. Deshalb
konstruierten die Henschel Flugzeug-
Werke bereits 1937 ein ,richtiges”
Schlachtflugzeug, die Hs 129. Dajedoch an
deren Indienststellung noch nicht zu den-
ken war, mussten notgedrungen auch an-
dere Maschinen, darunter die Hs 123, her-
angezogen werden. Es ist aber klar, dass
diese Flugzeuge ,zweiter Linie” nur be-
dingt kampftauglich waren. Sie waren ja
auch die einzigen deutschen Landflug-
zeuge, die mit offenem (!) Fiihrersitz in den
Kampf zogen, als ,sogenannte Schlacht-
flieger” vor Infanterie und Fliegerabwehr-
Treffern so gut wie nicht geschiitzt. Umso
mehr ist die Bereitschaft und der Mut der
Piloten anzuerkennen.

Mit der zweiten Gruppe des Lehrge-
schwaders 2, IL.(Schlacht) /LG 2, flogen sie
gleich Einsdtze und bekampften in unmit-
telbarer Unterstiitzung der eigenen An-
griffsspitzen Truppen und Gefechtsstande
der polnischen Armee. Wie sich denken
lasst, besorgten die Sturzkampf-Angriffe
nunmehr ausschliefSlich die Ju-87-Stukas.
Nach wenigen Einsédtzen im sogenannten
Westfeldzug, wobei sich der Ist-Bestand
von etwa 50 Flugzeugen auf ungeféhr die
Halfte am Jahresende 1940 verringerte,
wurde die Hs 123 aus den Fronteinheiten
abgezogen.

Der Krieg auf dem Balkan sah noch einmal
Einsitze des Henschel-Stukas, von denen
Angehérige der Schlachtstaffel 10./LG 2,
aus Griechenland kommend, in Schone-
feld berichteten. Die gleiche Staffel, inzwi-
schen verstédrkt, unterstiitzte mit Beginn
des Russlandfeldzuges, so gut es ging, ei-
nige Operationen z.B. im Mittelabschnitt
der Ostfront, am Ilmensee und vor Lenin-
grad. Mit dem Stillstand der Fronten und
dem zermiirbenden Stellungskrieg er-
lahmte auch die Kampfkraft der leichtge-
bauten Hs 123, die 1943 nur noch in einer
Staffel flogen.

Die Rolle eines Schlachtflugzeuges tiber-
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nahmen die Hs 129 und einige andere
schnell dafiir benutzte Typen in der Luft-
waffe, wihrend auf sowjetischer Seite die
11-2, von Anfang an als schwer gepanzerte
Frontkampfmaschine eingesetzt, ihre Er-
folge im Tiefangriff errang. Gerade durch
die Katastrophen in den letzten beiden

Die Verluste der Hs 123

Insgesamt gebaut 251 Stiick:

HFW 111, AGO 140

Stand zerstort Bestand

1941 August 99 152
Dezember 111 140

1942 April 108 143
Juni 137 114
Dezember 153 109

1943 Marz 228 27
Juni 234 21
Dezember 245 10
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Kriegsjahren mit der Wende im Krieg
iiberhaupt wird die nach 1945 noch oft
leichtfertig kolportierte Behauptung, eine
grofere Anzahl Hs 123 hitte noch etwas
retten konnen, ad absurdum gefiihrt. Ken-
ner der Luftkriegsgeschichte und ihrer
Realitét schatzen dieses von jeher sowieso
niichtern ein. Eine Maschine wie die Hs
123, eigentlich fiir die Anfangsausbildung
von Sturzkampffliegern gedacht und auch
verwendet, musste bei ihrem riicksichts-
losen Behelfseinsatz, bei dem die Piloten
dem Hagel der Fliegerabwehr und den
Unbilden des Wetters und der kalten Jah-
reszeit gnadenlos und so gut wie unge-
schiitzt ausgesetzt waren, letztlich schei-
tern. Wer aber das schnittige kleine
Henschelflugzeug in sein Flieger- oder
Modellflugzeugbauerherz  geschlossen

Hs 123 I

| feldzug erwiesen

als nur bedingt kampftauglich, sie waren
vor Treffern der Infanterie und der Flieger-
abwehr kaum geschiitzt.

hat, dem muss man voll zustimmen: Die
Hs 123 ist ein interessantes Stiick deut-
scher Luftfahrtgeschichte. <

Die Hs 123 in Einheiten
der Luftwaffe 1936/37

1./5t.G.165
I./5t.G.165
111./51.G.165

Kitzingen

Schweinfurt

Wertheim und Fiirstenfeld-

bruck

IV.(Stuka)L.G. 1 Barth/Ostsee
1. Staffel mit zw6lf Hs 123 und drei He 70
2. Staffel mit zw6lIf He 70 und drei Hs 123
3. Staffel mit zw6lf He 70 und drei Hs 123
im Mob-Fall bereit: 2. und 3. Staffel stan-

_dig neun Hs 123
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