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Foto: Lockheed via Squadron Signal

Mit einer solchen Maschine inklusive US-Kennzeichen war Adrian Warburton zum Zeitpunkt seines Abschusses unterwegs. Die
Aufnahme entstand 1943 wéhrend eines Testfluges bei Lockheed in Burbanks, Californien, und zeigt eine F-5B-1-LO (42-67332) im
PRU-Blau der britischen Aufklarer (FS35164). Diese besaB als erste P-38-Variante einen Sperry-Autopiloten fiir Fernaufklarungsfliige.

L ie Bagger waren langst abgezogen,
eration Warburton D:ieers
Trammer seiner Maschine auf einem

Flugplatz der Bundesluftwaffe gelagert, da

wuf3te es eine deutsche Fachzeitschrift ganz

- H = genau:

am 1 9' 23' AuQUSt 2002 mn Egllng an del" Paar "Zunéchst war es ein ratselhafter Fund...".
= Mitnichten! Selten hat ein Bergungsteam im

Ein Bericht von Hermann Laage, Volksbund Deutsche Kriegsgriberfiirsorge YOraussogenau gewuBt- wie im bayerischen

in Neckarsulm und Norbert Rodel, Reservistenkameradschaft Bad Wimpfen. Er%h?g.-xvsrrirll$S?fn§§r2#1rétﬁn§_%%gég%n;ggg

stlrzten RAF-Oberstleutnant Adrian Warbur-
ton. Fur die Lokalpresse hatte das Team
sogar Pressemappen mit den Lebensdaten
des VermiBten bereit gestellt.

Wie kam es zu dieser ungewdhnlichen
Bergung? Am 8. Mai 2001 erreichte die Auto-
ren, beide in der Kriegsgréberflirsorge aktiv,
ein Faxder US-Dienststelle "Memorial Affairs"
in Landstuhl. Darin wurde um Unterstitzung
bei der Ausbettung eines alliierten Flug-
zeugfihrers ersucht. Der englische Historiker
Frank G. Dorber hatte sich mit genauen An-
gaben an die Amerikaner gewandt und mitge-
teilt, dass es sich um den britischen Verbin-
dungsoffizier Warburton handle, der mit einer
P-38der27. Aufklarungsstaffel (USAAF) 1944
Uber Deutschland verschollen war.

Wir taten also, wie in solchen Féllen b-
lich, unsere Arbeit, priften, stellten Kontakte
her und koordinierten. Dabei hatten wir das
Glick, im Landsberger Kreisheimatpfleger
Dr. Huber einen Ansprechpartner zu finden.
Der gelernte Arch&ologe organisierte so tat-
kraftig und kompetent die Grabung, dass die
Aktion schon im Sommer 2002 stattfinden
konnte. Wer aber war der in Deutschland
unbekannte Flieger, den wir suchten?

Niemand anderes als der hdéchstaus-
gezeichnete Aufklarungspilot der RAF, Adri-
an Warburton. Er wurde nur 26 Jahre alt und
Hermann Laage vom VDK (Volksbund Deutsche Kriegsgraberfiirsorge) und Mr. Roath war mit dem DSO (Distinguished Service
von der USAMAAE (USA Army Memorial Affairs Activity) vor der Ausgrabungsstétte in  Order) sowie dem britischen und amerikani-
Egling an der Paar. schen DFC (Distinguished Flying Cross) de-
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koriert, beide mit "Bar", der Wieder-
verleihungsspange. Adrian Warburton hatte
mehr Einsatze geflogen als jeder andere Auf-
klarer, dabei war er als Reservist in den Krieg
gezogen.

Warburton, der das Aussehen eines Film-
stars hatte, heiratete mit 21 eine Schonheits-
kénigin. Es war seine 2. Ehe. Dennoch spielte
der unorthodoxe Warburton lieber mit den
Mannschaften FuBball, als mit den Offiziers-
kameraden Cricket.

1940 flog er in der Inselverteidigung Mal-
tas. Mit zweimotorigen Marylands und einer
freihéndig gehaltenen Zeiss-Kamera wurde
Fernaufklarung betrieben. Einige Feindjager
fielen ihm dabei zum Opfer. Vor dem Angriff
auf Tarent erkundete Warburton im Tiefflug
die italienische Bodenabwehr des Flotten-
stltzpunkts. Daraufhin griffen am 11. Novem-
ber 1940 englische Torpedobomber an. Die
Treibstofflager Tarents gingen in Flammen
auf, die Schlachtschiffe "Littorio", "Cajo Duilio"
und "Conte di Cavour" gingen auf den Grund
des Hafens. Der Rest der Flotte floh nach
Neapel.

Warburton hatte sich als der Mann erwie-
sen, dem man Sonderauftrdge anvertrauen
konnte, Sein weiterer Einsatzweg flihrte ihn
nach Agypten und Nordafrika. Der angeb-
liche Plan, hinter den deutschen Linien zu
landen und Rommel zu kidnappen, ist aller-
dings ein Kantinen-Gerlicht. Der "Wsten-
fuchs" war zu unberechenbar, benutzte nie
die gleichen Fahrzeuge, an denen er zu er-
kennen gewesen wére. Zwei erprobte Kom-
mandotrupps, die dennoch versuchten, ihn
auszuschalten, wurden niedergemacht.

Nach Notlandung zu FuB durch
die Wiiste

Auch ohne solche journalistischen Erfin-
dungen war Warburtons Laufbahn ungewéhn-
lich genug. Bei einem seiner Feindflige
musste er hinter den gegnerischen Linien
notlanden, und sich zu Fuf3 durch die Wiste
zur eigenen Truppe durchschlagen. Er flog
auf Spitfire PR IV strategische Aufklarung flr
die Invasion Siziliens, und wurde 1944 Ver-
bindungsoffizier in Colonel Eliott Roosevelts
7. Aufklarungs - Group (USAAF) in England.

Sein Hang zu Sonderaufgaben scheint
Warburton schlieBlich zum Schicksal gewor-
den zu sein: Fest steht Uber seinen letzten
Flug nur, dass er ihn Uber Ziele in Sud-
deutschland flihren sollte. Zusammen mit ei-
ner anderen P-38 F-5 sollte er diese Ziele,
was ungewdhnlich war, unter Jagdschutz auf-
kldren und dann den Flugplatz Alghero auf
Sardinien anfliegen. Seit dem 12. April 1944
galt er als bei Comiso verschollen. Dass sein
Weg aber bei Egling endete, ist nun nicht
langer zweifelhaft.

Obwohl den deutschen Archiven zufolge,
die schweren Batterien der Heimatflak um
Munchen fur das fragliche Datum die Zersto-
rung einer P-38 beanspruchen, stellte sich
nun heraus, dass alles anders war: Gegen
11.45 Uhr des 12. April geht tber dem Flug-
platz Lechfeld, nordwestlich von Landsberg,
eine P-38 Lightning tief herunter. Die leichte
Flak des Lagers Lechfeld erdffnet das Feuer.
Einige Kilometer weiter, im Nordosten, sehen
Einwohner der Gemeinde Egling wie sich ein
"Gabelschwanzteufel" (so nannte man die
P 38 aufgrund ihrer zwei Leitwerkstrager im
Volksmund) ndhert und rasch an Hohe ver-
liert.

Schwarz: Das vermutliche Aufkldrungs-
ziel Warburtons, die "Turbos" in Lechfeld.

Rot: Bei Egling an der Paar stirzte
Warburton am 12. April 1944 ab.
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In flachem Winkel bohrt sich die Maschine
in das Feld des Bauern Braumdller. Fast
gleichzeitig mit dem Aufschlag des doppel-
rumpfigen Flugzeugs treffen Feldgendarmen
ein und sperren die Absturzstelle ab. Das
Feindnachrichten-Zentrum der Luftwaffe in
Oberursel beschaftigte der Abschul3 vom
Lechfeld noch bis ins Jahr 1945. Dennoch
wuBten auch die Deutschen nicht, wen sie
abgeschossen hatten. Was suchte die einsa-
me P-38 beim Flugplatz Lechfeld?

In Lechfeld wurde zu jener Zeit gerade ein
Erprobungskommando flr "Turbos" ( Me 262)
unter Hauptmann Thierfelder (spater gefal-
len) aufgestellt. Zwar waren die Dlsenjager
noch nicht eingetroffen, unverkennbare
Vorbereitungen jedoch angelaufen. Esistsehr
wahrscheinlich, dass der erfolgreichste Auf-
klarungspilot der RAF den Auftrag hatte, den
Fortschritt dieser Arbeiten zu erkunden. - Er
wurde ihm zum Verhéngnis.

Vom Tage des spurlosen Verschwindens
Warburtons an, begannen die Gerlichte wild

Adrian Warburton als Flight Lieutenant im
Mai 1942 auf der Insel Malta.

Foto: Imperial War Museum

Die Absturzstelle am 12. April 1944 bei Egling an der Paar. Man sieht rauchende
Trimmer und Posten, die die Absturzstelle absichern. Zu diesem Zeitpunkt war die

Identitit des Piloten nlcht bekannt.
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Foto: Sammlung Dr. Huber
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Seriennummern wurden gefunden, soauch p

dieses Typenschild des linksdrehenden
und somit linken Allison V-1710-91 mit der
Nummer V1710F17L. Die Seriennummer
der P-38F5B-Lightning lautete 42-67325.

ins Kraut zu schieBen. Elliott Roosevelt, der
Sohn des damaligen US-Préasidenten, war
Warburtons Freund und Kommandeur. Er 4u-
Berte, dieser habe sich aus Schwermut in
einen Schweizer Gletscher gestirzt. Ahnli-
cher Unsinn wird vier Monate spater Uber
einen anderen Lightning F-5-Piloten und Auf-
klarungsflieger - Uber Antoine de Saint
Exupery - erzahlt werden. Egling ist zu-
mindestens das Ende der Warburton-Legen-
de!

An einem heiBen Augusttag des Jahres
2002 hatte man allerdings andere Prioritaten.
Zwei Bagger huben eine Grube mit den Ma-
Ben 12X12m und einer Tiefe von 3-4 Metern
aus, exakt dort, wo das Wrack der P-38 liegen
muBte. Auf die lockere obere Erdschicht folg-
te z&her, mit Steinen durchsetzter Lehm.
Schonbald stieBen die Bergungsleute auf ein
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kapitales Beweisstlick, das den beiden, ober-
flachlichen Grabungen der Jahre "44 und "46
entgangen ist: Den linken Allison-Motor einer
Lightning. Dann folgten die zerschmetterten
Gebeine des Piloten! Typenschilder und
Seriennummern konnten sichergestellt und
katalogisiert werden. Dies war um so wichti-
ger, da keinerlei Erkennungsmarke oderiden-
tifizierbare Uniformteile gefunden wurden. Das
Cockpit der P-38 war ausgebrannt.

Neben Teilen von Bug- und Hauptfahrwerk
wurden aus 3-4 Metern Tiefe drei Paletten
verbogener Alu-Bleche, Pumpen, Treibstoff-
leitungen usw. zu Tage geférdert. Ebenso
eine schmierige, teerartige Masse, die selbst-
dichtende Ummantelung eines Treibstoff-
tanks.

Auch das einzige erhaltene Kleidungs-
stlick, ein Fliegerstiefel, lieB keinerlei Riick-

<« StoBdampferteile eines Hauptfahrwerk-

beines wiesen ebenfalls noch Beschrif-
tungen auf, wie dieses Bauteil mit der
Seriennummer 245097. Wo es einst hinge-
horte, ist auf der Explosionszeichnung der
Baugruppe gelb markiert.

>

schliisse auf seinen Besitzer zu: Es war ein A-
6-Stiefel, wie ihn sowohl RAF als auch USAF
verwendeten.

Andere Fundstiicke, wie ein von Flak-
splittern beschadigtes Propellerblatt mit gel-
ber Beschriftung, scheinen die These vom
AbschuB3 durch Flugabwehr-Geschitze zu
bestatigen. Das Kabinendach der Maschine
scheint abgerissen oder zum Absprung abge-
worfen worden zu sein. Die Tatsache, dass

WARBURTON
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Dieser Rest eines A-6-Stiefels, wie ihn so-
wohl die RAF als auch die USAAF verwen-

deten, war das einzige erhaltene Kleidungs-
stiick an der Fundstelle.

" £0-01~1100
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Neben dem angekohlten Fichermagazin
einer Luftbildkamera lagen viele einzelne
Negative. - Ein Beweis fiir den Foto-
aufklérer.

An dem Ausgleichsgewicht des Héhenruders haftet noch die fiir Aufklérer typische

blaue Farbe.

40

neben anderen Beschadigungen die Signal-
munition im Cockpit gebrannt hatte, scheint
den Autoren Beleg, dass dieses von einer
Granate zerfetzt wurde. Mdglicherweise hat
Warburton den Aufschlag nicht mehr erlebt.

Die Lage des Motors im Erdreich ist kein
Indiz fur einen Aufschlagwinkel, da sich der
Motor dort regelrecht hineinbohrte, indem er
sich um die eigene Achse drehte.

Den positiven Beweis, dass wir es mit
einer Aufklarer-Variante der P-38 zu tun hat-
ten, fanden Dienststellenleiter David Roath,
Sgt. Bathy (USAMAAE Landstuhl) und Koor-
dinator Laage (VDK) gemeinsam: Neben ei-
nem angekohlten Fachermagazin einer
Luftbildkamera lagen unzéhlige einzelne Ne-
gative. Ihr Format war bedeutend gréBer als
das normaler Kameras, wie sie auch in Ja-
gern eingebaut wurden.

Mit diesem Fund schloB sich die Beweis-
kette: Fur den 12. April 1944 war nur eine
vermiBte Foto-Lightning noch nicht zugeord-
net, diejenige von Wing Commander Adrian
Warburton. Ein rascher Vergleich mit den P-
38-Verlusten zeigt auBerdem, dass jede an-
dere andiesem Tag abgeschossene Lightning
identifiziert wurde:

- So fiel am Nachmittag eine P-38 bei Wien
den Bordkanonen eines Jagers vom JG 27
zum Opfer.

- Eine weitere P-38 ging durch Jager des JG
53 bei Mainz verloren.

- Deutsche Flak schlieBlich schoB eine weite-
re Lightning vor Ostende ab. .

Obwohl die kalzinierten Gebeine keine
DNA-Analyse erlauben, 148t der Fund des
Kamerafilms keinen Zweifel an der Identit&t
von Maschine und Pilot zu. Erhéartet wird
dieser Beweis zusatzlich durch das fir Auf-
klarer typische Azurblau, wie wir es auf einem
Ausgleichgewicht entdeckten. Bei einer Ja-
ger-Version hatten sich auBerdem Bordwar-
fen finden missen .

Ein Pressebericht monierte die "spérlichen”
Knochenfunde an der Absturzstelle. Mit 15%
sind diese jedoch eher typisch flir solche
Geschehnisse. Bei einem Flugunfall mit einer
G-91 "Gina" wurden sogar nur 500 Gramm
Korpermasse geborgen.

Die Autoren teilen nicht die Ansicht eines
deutschen Journalisten, der Warburton als
"verhatschelten Sohn" charakterisiert. Auch
die Einschatzung eines Briten, der Wing
Commandersei ein "Maverick", ein riicksichts-
loser Draufgdnger gewesen, scheint wenig
zutreffend. Die Aufklarungsfllige jener Tage
stellten Anforderungen an die Besatzungen,
die mehr mit den Eigenschaften von Flugka-
pitdnen zu tun haben, als mit Draufgénger-
tum. Exakte Navigation und minutiése, stun-
denlange Flugvorbereitung erforderten gro-
Be Selbstdisziplin.

Wenn auch der Sperry-Auto-Pilot den
Lightning-Piloten Arbeit abnahm, war der Flug
in groBen Hohen ohne Druckkabine kérper-
lich strapaziés. Auch war stundenlanger und
einsamer An- und Abflug, mit der standigen
Gefahr von Feindjdgern abgefangen zu wer-
den, nicht jedermanns Sache. Auf deutscher
Seite erhielten 66 Fernaufklarer das Ritter-
kreuz |

Wing Commander Warburton wird auf dem
britischen Soldatenfriedhof Durnbach am
Tegernsee seine letzte Ruhe finden. - Die
Beisetzung wird am Memorial Day 2003 in
Anwesenheit des Duke of Edinburgh stattfin-
den.

<« Die Zeichnung 4Bt erkennen, wo dieser

Rest eines Olkiihlers (ganz links) mit der
Teilenummer 6E10107 hingehérte.
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Gemelnde .. Kaufering.. T Formblatt 1
lep. @

Bon den BViirgermeiffern find alle auf ihrew Gemeindegediel befindlihen Griber von alliierten und deutfhen Sofdaten, Krieg:
gefangaien, mannlihen wnd weiblihen Fngeharigen ded Militdrgefolges und Unbefanuten yu welden.

Datuth ... 4.0 6.5.1.946.. .

Fiusgefiell durdy Gemeinde Kaufering.
Brabmeldung
[Mationalitat bes Toten .. Fogléwder ..
fFamilienname........uabekawnt, Begrabnisott, Gemel Kauf ering
Borname Usbekanut, KO o LANA s 0T [L0Ch ,
. . . . dienfigrad ... unbekaunt, Proviny...Oborbay Slaat... BaFOTR g
Rest einer Hydraulikpumpe mit der Teile- i 3
nummer 349-9A. Alle Teile wurden von der Touppentell ... Iufivalle L e
"US AIR FORCE HISTORICAL RESEARCH b st
M Selopoft . . Himmelstid
AGENCY" identifiziert und werden War- Jeowel Cofestig e SibudREting
burtons Lockheed F-5B-1-LO Lightning, Griennungsmarte (volle Auffehrife)......... unb ekannt o von (nddfte grifere Ortfhaft

Serial 42-67312/67401, zugeordnet.

(Wenn Stigge der Grablage, Riidfeite beniifen)

GBUCEBAY oo RD K BRI i | _@etaoautiions £/ Gemeindefriedhof?).. kAUl ering,
Geburféod, Staqt . .. WhDfkamat, 3 LEiugelgrab / Sammelgrab (wit einem gemeinfamen Grabyeidhen)
Todedlag ... . —— wamrerns | S Reibe Feld (oon fintd nady vechtd jiblen
Todesorl, Staat Kaul ering, (Oberbay) Fngat der Toten im Sammelgrab ;.. LER. T
Todesurfadye): gefallen, Fiether Berwundiang. L verflorben,. Rul l- Grabbid-L.Regaliv)-on Fngehirige. gelandl. o o oo
dex Reantheit- - Unfall .. L
— L e
Selbflnard =it ohne Bewilligung =nitifdrifdyer -Cheen”)
erfihoffen U lBgudn s e e e e ®Brab N, Heihe Seld...
Anldytift der Angehdrigen unbekawrta. ... | Unbeitungdprotololl ausgefiell ducdy.. ...

R ez _— .| 23€HteTE Fingaben, 3. V. Fdentifijierung, Sahnfhema von Unbe
fannten, Type und Nummer ded Fluggeugd und Motord, Ruzahi

der Befabung (awdy Rirdfeite benufen) s i
Fingehdrige benadridligt am ! ’

Dei Bllifecten: gemeldel qm 2w lebztenmal

Radlag") abgefandt am .

*) Wdtyuteefendes frenben - Moghadt mit Shrewmafhine audiilien wnd Fragen lidentos beantworten

fanbsbergrs Veelagcufait

Die Grabmeldung von 1946 betrifft ein Sammelgrab in Kaufering, in dem mit hochster
Wahrscheinlichkeit Kérperteile von Warburton bestattet wurden. Eine hier nicht wieder-
gegebene Meldung aus dem Jahr 1944 weist ihn als "Unbekannten" aus, dessen
Staatsangehdérigkeit noch mit "USA" vermutet wurde.

Diese beiden Bilder zeigen den Rest eines
Stromberg-Vergasers und das dazu geh6-
rende Typenschild. Der Vergaser vom Typ
PD 12K7 wurde von der Bendix Aviation
Corporation in Wayne, Michigan, herge-
stellt, trégt die Seriennummer 144147 A.
v

BTB

Einelektrischer Stecker, AN 3106-44. Auch P>
hier geht aus der Zeichnung hervor, wo er
einst hingehorte.
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